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1. Социально-экономическое положение субъектов Российской Федерации, по территории которых проходит Байкало-Амурская магистраль

Байкало-Амурская магистраль (далее – БАМ) проходит по территории шести субъектов Российской Федерации: Иркутской области, Республики Бурятия, Читинской области, Республики Саха (Якутия), Амурской области и Хабаровского края.
1.1. Иркутская область
Население: По данным Росстата в 2006 году численность населения Иркутской области составила 2,4 млн. чел. В гендерной структуре преобладает женское население: на 1000 мужчин здесь приходится 1148 женщин. Преобладающая часть населения области – 79% - проживает в городах, 21% - в сельских населённых пунктах. Численность экономически активного населения в 2005 году составила 1243 тыс. чел., численность занятых в экономике – 1082,9 тыс. чел, уровень безработицы по методологии МОТ - 10% (выше общероссийского показателя 7,6%). Доля лиц моложе трудоспособного возраста составляет 19,6% численности населения региона, старше трудоспособного возраста – 16,9%.

Коэффициент естественного прироста отрицательный и составляет -5 человек на 1000 населения; коэффициент миграционного прироста также отрицательный и составляет -21,3 человек на 10000 населения.

Основные природные ресурсы: Природно-ресурсный потенциал Иркутской области необычайно богат. На её территории расположены Ленская золотоносная (месторождения Бодайбо и Сухой Лог), Мамско-Чуйская слюдоносная, Ангарская железорудная и Восточно-Саянская редкометальная провинции, крупнейший в мире Восточно-Сибирский соленосный бассейн (месторождения поваренной соли в районе г. Усолье-Сибирское). Углеводородное сырьё здесь представлено углём (Иркутско-Черемховский бассейн каменных и бурых углей), нефтью (северная часть региона) и природным газом (очень крупное Ковыктинское месторождение).

На севере Иркутской области разведано богатейшее в мире месторождение калийных солей – Непское. Разработка данного месторождения обеспечит России неоспоримое лидерство среди стран конкурентов по добыче данного вида минерального сырья.

Особую ценность представляют лесные запасы Иркутской области. Площадь, покрытая лесом, здесь составляет 61,7 млн. га (1-е место в Сибирском федеральном округе) или 82,8% всей площади региона. В породном составе лесов данной территории высока доля особо ценных хвойных пород, таких, как сосна и кедр.

В пределах Иркутской области сосредоточены колоссальные запасы озерной и речной воды. По запасам пресной воды здесь в первую очередь выделяется оз. Байкал. Наряду с крупнейшим хранилищем пресной воды на территории Иркутской области расположено 229 озер общей площадью зеркала 7732,5 км2. Речная сеть Иркутской области представлена бассейнами таких крупных рек, как Ангара, Лена, Нижняя Тунгуска и их многочисленными притоками. Всего в области насчитывается более 65 тыс. рек, речушек и ручейков. Густота речной сети в области составляет 400 м на/ км2 Водные объекты Иркутской области заключают в себе богатые запасы рыбных ресурсов.

Экономическое развитие: Иркутская область – один из наиболее развитых в экономическом отношении регионов Зауралья. По душевому показателю валового регионального продукта (ВРП) среди прочих субъектов Российской Федерации регион занимает 31 место: 84,9 тыс. руб./чел.
В структуре ВРП области главную роль играют отрасли, производящие товары (42,5%). Доля отраслей, производящих услуги составляет 38,4%, доля прочих отраслей хозяйства – 19,1%. Из отраслей производственного блока 2/3 составляет промышленность, остальные 24% в равном соотношении делят строительство и сельское и лесное хозяйство. Более 40% ВРП отраслей, производящих услуги, обеспечивает торговля и общественное питание, примерно 1/3 (31,6%) – транспорт, 4% - связь.

Иркутская область – типичный регион с индустриальным типом экономики.

Промышленность: Основу промышленного комплекса Иркутской области составляют такие отрасли, как цветная металлургия, лесная, деревообрабатывающая и целлюлозно-бумажная промышленность, машиностроение и металлообработка, электроэнергетика, топливная химическая и нефтехимическая промышленность, на долю которых приходится примерно 88,1% валового объёма промышленного производства региона.

Цветная металлургия: Цветная металлургия – ведущая отрасль промышленности региона. Предприятия отрасли производят 26,7% его промышленной продукции. Цветная металлургия Иркутской области имеет ярко выраженную специализацию на производстве алюминия. Из прочих направлений цветной металлургии в Иркутской области развита добыча слюды, золота и прочих драгоценных металлов. 

Лесная, деревообрабатывающая и целлюлозно-бумажная промышленность: Данная отрасль занимает важнейшее место в промышленном комплексе Иркутской области (21,1% промышленного производства). Предприятия 27,4% производимой в стране целлюлозы, 7,5% картона, 6,2% клеёной фанеры. Лесохозяйственные предприятия области обеспечивают 11,2% общероссийского производства деловой древесины и 10% производства пиломатериалов.

Машиностроение и металлообработка: На долю машиностроения приходится 13,9% производства промышленного комплекса Иркутской области. Подавляющая часть продукции этих предприятий экспортируется в регионы европейской части страны. Из прочих направлений машиностроения области можно выделить производство оборудования для горнодобывающей отрасли, в частности для золотодобычи. Особенность Машиностроительного комплекса в регионе является отсутствие собственной металлургической базы и производства полуфабрикатов (литьё, поковка, штамповка, металлические конструкции).

Электроэнергетика: Доля электроэнергетики составляет 12,7% промышленного производства области. В структуре производимой продукции преобладает гидроэлектроэнергия (81,4% в структуре производства), на долю тепловой электроэнергии приходится 18,6%. На сегодняшний день Иркутская энергосистема полностью обеспечивает электроэнергией внутренние потребности населения и промышленности и, являясь избыточной, поставляет электроэнергию в целый ряд энергодефицитных регионов страны. Доля Иркутской области в объёме производимой в стране электроэнергии составляет 6%.

Топливная промышленность: Доля топливного комплекса в объёме производства промышленной продукции Иркутской области составляет 7,2%. Внутренняя структура комплекса на 68% представлена нефтеперерабатывающей отраслью, на 21% - угольной, 1,5% составляет нефтедобыча. 
Химическая и нефтехимическая промышленность: Химическая и нефтехимическая промышленность обеспечивают 6,4% в общем объёме промышленного производства Иркутской области. 
Транспорт: Главной транспортной артерией Иркутской области является Транссибирская железнодорожная магистраль. По ней ежегодно перевозится около 70 млн. тонн грузов. В пределах области, от города Тайшета на восток, функционирует западный участок БАМа.

Общий километраж автодорог общего пользования с твердым покрытием составляет более 10 тыс. км. Автомобильный транспорт играет важную роль в осуществлении внутренних пассажирских перевозок.

Воздушное сообщение в регионе развито хорошо. Регулярные прямые и транзитные перевозки грузов и пассажиров в Японию, Китай, Южную Корею, Монголию, а также в регионы России  осуществляются преимущественно через два крупных международных аэропорта в городах Иркутск и Братск.

Наличие на территории области многоводных рек (реки Ангара, Лена, Нижняя Тунгуска) обусловило развитие водного транспорта, которым перевозится около 10% от общего грузооборота. Основным видом грузов является углеводородное и минерально-строительное сырьё.

Территорию Иркутской области пересекает нефтепровод Александровское – Анжеро-Судженск – Ачинск – Ангарск. В 2007 году начнётся строительство газопровода от Ковыктинского месторождения длиной 645 км, который пройдёт через г. Саянск.

Сельское хозяйство: Даже южные районы Иркутской области находятся в зоне рискованного земледелия. Сельскохозяйственные угодья занимают всего 2,1%, из них 72,6% составляет пашня. В общем объёме производимой сельхозпродукции на долю животноводства приходится около 46%. 

На юге области выращивают зерновые и кормовые культуры, развито молочно-мясное скотоводство, овцеводство и птицеводство. В северных районах развито оленеводство, пушной промысел, звероводство.

Внешнеэкономическая деятельность: Внешнеэкономическая деятельность Иркутской области имеет преимущественно экспортную направленность: доля экспорта во внешнеторговом обороте составляет 79,8%, импорта – 28,3%. Основными видами экспортируемых товаров являются: первичный алюминий и алюминиевые полуфабрикаты, древесины и изделия из неё и продукция химической промышленности. Почти 98% экспортных потоков области принимают страны дальнего зарубежья, около 2% - страны-участники СНГ. Основные страны-партнеры по экспорту: Китай, Япония, Индия, США, Монголия, Ирландия, Нидерланды, Республика Корея.

Структура импорта на 68% состоит из продукции химической промышленности, на 17% - из продукции машиностроения (машины, оборудование, транспортные средства). Примерно 71% импортных товаров в регионе поставляют страны дальнего зарубежья; на страны СНГ приходится 29% импорта. Основные страны-партнеры по импорту: Казахстан, Китай, Гвинея, Индия, Австралия, Венесуэла, Франция.
Малое предпринимательство: По данным Росстата в 2005 году на территории области было зарегистрировано 9,1 тыс. единиц субъектов малого бизнеса, которых 45% функционируют в сфере торговли и общественного питания, остальные – предприятия промышленности и строительства. Среднесписочная численность занятых в малом предпринимательстве региона составляет 6,8% от общей численности занятых в его экономике.

Проблемы и перспективы развития региона: К числу основных социально-экономических проблем Иркутской области на сегодняшний день относятся проблемное состояние здоровья населения и низкие показатели продолжительности жизни, в том числе из-за неблагоприятной экологической ситуации в регионе, также маргинализация сельского населения и жителей небольших промышленных поселков, не имеющих доступа к высоким доходам экспортных отраслей, повышенный уровень бедности и безработицы, особенно среди молодежи, низкое качество жилищного фонда и минимальные инвестиции в развитие социальной сферы, низкая эффективность сельского хозяйства и отдельных отраслей промышленности.

Важнейшими рисками в регионе являются экологические: повышенная сейсмичность на большей части его территории в условиях развитого промышленного комплекса, а также и экологические проблемы оз. Байкал.

Перспективы экономики области на современном этапе её развития определяются, в первую очередь, развитием промышленного сектора: вовлечением и разработкой природных ресурсов региона, в частности углеводородного сырья и драгоценных металлов, развитием лесопромышленного комплекса (требует создания необходимой инфраструктуры) и нефтегазохимии.

Разработка Ковыктинского газоконденсатного месторождения с запасами газа и конденсата в 2,1 трлн. м3 является одной из мощнейших точек роста экономики в регионе на ближайшие 10-15 лет. Проекты по его освоению направлены на газификацию области, экспорт газа в страны АТР. Освоение данного месторождения повысит в регионе деловую активность населения и спровоцирует развитие химической промышленности на юге области.

В настоящее время потенциальные возможности области в развитии химической промышленности используются недостаточно. Перспективным направлением развития является создание крупных специализированных комплексов нефтехимического, лесохимического и электрохимического профиля.

Наряду с созданием промышленного комплекса на базе газодобычи, способствовать социально-экономическому благополучию в регионе будет развитие здесь высшей школы, а также туристкой отрасли на базе рекреационных ресурсов оз. Байкал. Наиболее оптимальным путём организации здесь туристской отрасли является создание полиспециализированных комплексов (спортивно-оздоровительных, водно-спортивно-оздоровительных и пр.), ориентированных на разные потребительские рынки (международный/российский; высший/средний класс), а также организация гостиничного бизнеса и автономных зон отдыха и курортов.

1.2. Республика Бурятия

Население: По данным Росстата на 1 января 2006 года численность населения Республики составила 963,3 тыс. человек. В гендерной структуре преобладает женское население: на 1000 мужчин приходится 1107 женщин. Удельный вес городского населения составляет 57%, сельского населения – 43%. В 2005 году численность экономически активного населения в регионе составила 453,0 тыс. человек, численность занятых в экономике – 386,6 тыс. человек, уровень безработицы по методологии МОТ - 12%. Доля лиц моложе трудоспособного возраста в 2005 году составила  21,3%, старше трудоспособного возраста – 14,9%.
Коэффициент естественного прироста в Республике отрицательный и составляет -1,6 человек на 1000 населения; коэффициент миграционного прироста также отрицательный и составляет -44,3 человек на 10000 населения.

Основные природные ресурсы: Республика Бурятия обладает богатейшей природно-ресурсной базой. Из полезных ископаемых наиболее крупные месторождения здесь представлены Ермаковским фтор-бериллиевым, Оректиканским молибденовым, Инкурским и Холтосонским вольфрамовыми, Молодежным хризотил-асбестовым, Моховым оловом, Никольским и Гусиноозёрским каменноугольными, Ошурковским апатитовым, Калюмным калийно-глиноземным, Озёрным свинцово-цинковых руд и рядом других, а также месторождениями россыпного и рудного золота. На территории региона расположено крупнейшее в России по запасам полиметаллов, Холодненское месторождение; в его рудах содержатся также кадмий, индий, селен, теллур и серебро.

Бурятия выделяется богатством лесов: доля покрытой лесом территории составляет 63,6% от общей площади региона. В породном составе лесов важное место занимают такие ценные породы деревьев, как лиственница (примерно ½ лесных насаждений), сосна и кедр.

Водные ресурсы Бурятии сосредоточены в крупнейшем пресном озере мира – оз. Байкал, а также реках Селенга, Хилок и Чикой (являются водосборными бассейнами озера). Также на территории Республики встречаются источники минеральных вод: Гутайский, Старые Ключи, Аршан, Станок, Ключик и др.
Экономическое развитие: По душевому показателю валового регионального продукта (ВРП) Республика Бурятия занимает 47-е место в рейтинге субъектов Российской Федерации.

В структуре ВРП максимальную долю имеют отрасли, производящие услуги (46%): из них более половины (54,5%) обеспечивает транспорт, 28% - торговля и общественное питание, 3% - связь.

На долю отраслей, производящих товары, приходится 33,1% ВРП, из которых около 60% обеспечивает промышленность, примерно 27% - сельское и лесное хозяйство, 15% строительство.

Прочие отрасли составляют 20,9% в структуре ВРП региона.

Республика Бурятия относится к числу регионов России с индустриально-аграрным типом экономики.

Промышленность: Основу промышленного комплекса Республики Бурятия составляют машиностроение и металлообработка, электроэнергетика, цветная металлургия, пищевая и топливная промышленность, лесная, деревообрабатывающая и целлюлозно-бумажная промышленность, на долю которых приходится 95,1% валового объёма производимой продукции.

Машиностроение и металлообработка: Доля отрасли в объёме промышленного производства Бурятии максимальна и составляет 36,2%. В структуре машиностроения региона всегда была высока доля оборонных производств. К сегодняшнему дню число предприятий оборонного машиностроения значительно сократилось (в их числе предприятия авиационного и энергетического приборостроения, производство ЭВМ, телевизоров и некоторые другие). Электроэнергетика: Электроэнергетика обеспечивает 27,8% производства промышленной продукции и представлена здесь преимущественно небольшими тепловыми электростанциями. В качестве сжигаемого сырья электростанции используют уголь, добываемый на территории региона.

Цветная металлургия: Доля цветной металлургии в структуре промышленного производства Бурятии составляет 11%. Отрасль представлена в основном золотодобычей отраслью. Помимо золота, на территории республики ведётся разработка Черемшанского кварцевого Рудника.

Пищевая промышленность: Предприятия пищевой промышленности обеспечивают 8,1% в объёме промышленного производства. Топливная промышленность

В топливной промышленности Бурятии производится 6,6% всей продукции её промышленного комплекса. Отрасль здесь на 100% представлена добычей и переработкой каменного и бурого угля.

Лесная, деревообрабатывающая и целлюлозно-бумажная промышленность: Доля отрасли в валовом объёме промышленного производства региона составляет 5,4%. Предприятия лесного комплекса ориентированы на производство деловой древесины, пиломатериалов, целлюлозы, тарного картона, бумаги. 
Транспорт: Важнейшей железнодорожной магистралью на территории региона является Транссибирская магистраль. 

Общая протяженность автомобильных дорог составляет здесь 6,32 тыс. км. Из федеральных трасс территорию Республики пересекают шоссейный тракт Улан-Удэ-Иркутск, Кяхтинский тракт, связывающий Россию и Бурятию с Монголией, и Баргузинский тракт - единственная автодорога, проходящая по восточному побережью Байкала. Кроме того, через Улан-Удэ проходит одна из наиболее важных магистралей Сибири, автодорога Челябинск – Курган – Омск – Новосибирск – Красноярск - Иркутск - Улан-Удэ - Чита (Московский тракт).

Аэропорт в г. Улан-Удэ имеет статус международного и осуществляет регулярное сообщение с рядом российских городов (Москва, Санкт-Петербург, Владивосток, Хабаровск Якутск и пр.), а также зарубежными странами Монголия - Улан-Батором. Местные авиалинии обеспечивают связь между Улан-Удэ и районными центрами северной и северо-восточной Бурятии

В течение навигационного периода предприятия водного транспорта осуществляют перевозку грузов и пассажиров по рекам Селенга, Чикой и по озеру Байкал. Общая протяженность судоходных путей в республике составляет 282 км. Структура перевозимых грузов состоит преимущественно из лесных грузов, песчано-гравийных смесей и нефтепродуктов.

Сельское хозяйство: Сельскохозяйственные угодья на сегодняшний день составляют всего 6,1% всей площади Бурятии, из них пашня составляет примерно 1/3. Животноводство – основная отрасль специализации региона и представлено здесь в основном мясным и мясомолочным скотоводством и мясошерстным овцеводством.

В структуре посевных площадей Республики основную долю составляют зерновые культуры (51,9%), в том числе яровая пшеница, ячмень, овёс; примерно 8% занимают площади под картофелем, в пригородных хозяйствах выращиваются овощи.

В течение последних 15 лет в регионе наметилась явная тенденция к свёртыванию сельского хозяйства, которое проявляется в сокращении числе сельскохозяйственных предприятий и забрасыванию земель.

Внешнеэкономическая деятельность: Внешнеэкономическая деятельность Республики Бурятия носит преимущественно экспортный характер: доля экспорта во внешнеторговом обороте составляет 84%, доля импорта – 16%.

Основным видом экспортируемой продукции является древесина и изделия из неё (49,4%) и продукция машиностроения (28,4%). Порядка 90% экспорта приходится на страны дальнего зарубежья, 10% - на страны СНГ и Балтии. Основные страны-партнеры по экспорту: Китай, Монголия, Йемен, Пакистан, Алжир, Малайзия, Япония.

Основу импорта в регион составляют машины, оборудование и транспортные средства (78,4%), продовольственные товары и сырьё (12,5%). Страны дальнего зарубежья обеспечивают 92% импорта, страны СНГ – 8%. Основные страны-партнеры по импорту: Монголия, Китай, Беларусь, Италия, Украина.

Малое предпринимательство: По данным Росстата в 2005 году на территории Республики Бурятия было зарегистрировано 3,2 тыс. субъектов малого бизнеса: из них 40% функционируют в сфере торговли и общественного питания, 34% - в строительстве и промышленности. Среднесписочная численность занятых на малых предприятиях региона в 2004 году составила 23,6 тыс. чел., или 6,1% численности всех занятых в его экономике.

Проблемы и перспективы развития региона: Республика Бурятия относится к числу отсталых регионов страны, ещё в советский период испытывающего нехватку инвестиций в хозяйство, вследствие чего её социально-экономические проблемы особенно обострились в кризисный период 90-х годов, а выход из кризиса происходит крайне медленно.

На сегодняшний день основные проблемы Бурятии – это продолжающийся миграционный отток населения в сочетании с начавшейся депопуляцией, плохое состояние здоровья населения, сопряженное с проблемой качества и доступности социальных услуг, особенно в малых городах и селах, неразвитость сферы профессионального образования, высокий уровень бедности (следствие безработицы и низкой заработной платы,). Большинство предприятий промышленности и сельского хозяйства неприбыльны и характеризуются высокой степенью морального и физического износа производственных фондов. Наряду с вышеперечисленными проблемами, всё большую актуальность в последнее время приобретает экологическая проблема региона, связанная с состоянием вод и прилегающих территорий озера Байкал.

В современных условиях мирового рынка природных ресурсов положительное перспективное влияние на поднятия экономики региона будет оказывать расширение добычи угля за счёт увеличении числа разрезов; это позволит полностью удовлетво​рить потребности Бурятии в топливе и электроэнергии и увеличить поставки электроэнергии в Монголию.

Также необходимым является стабилизация объемов лесозаготовок и их перебазирование за пределы водоохранной зоны озера Байкал. Увеличение масштабов деревообработки, мебельного и целлюлозно-картонного производства (последнее должно сопровождаться переходом на наиболее экологичные технологии и строгим соблюдением предприятиями санитарных норм производства).

Реконструкция и модернизация отдельных предприятий машиностроительного комплекса позволит Республике Бурятия повысить степень обеспечения собственных нужд и, возможно, наладить экспорт в сопредельные регионы Сибири и Дальнего Востока.

Наличие на территории Республики Бурятия уникального природно-ландшафтного комплекса оз. Байкал обеспечивает объективные предпосылки для развития здесь разных видов туризма. Формирование рекреационного комплекса позволит частично разрешить целый ряд социальных и экономических проблем региона, и будет способствовать выходу его экономки из кризиса.

1.3.Читинская область

Население: По данным Росстата на 1 января 2006 году численность населения Читинской области составила 1,05 млн. чел. В гендерной структуре населения преобладают женщины: на 1000 мужчин приходится 1079 женщин. Удельный вес городского населения  в регионе составляет 63,6%, сельского населения 36,4%. В 2005 году численность экономически активного населения составила 504 тыс. чел., численность занятых в экономике - 447,7 тыс. чел., уровень безработицы по методологии МОТ – 11,1%. Доля лиц старше трудоспособного возраста оставляет 21,4%, старше трудоспособного – 14,9%.

Коэффициент естественного прироста в регионе отрицательный и составляет -3,7 человек на 1000 населения; коэффициент миграционного прироста также отрицательный: -29,1 человек на 10000 населения. 

Основные природные ресурсы: Читинская область богата полезными ископаемыми; на сегодняшний день разведана и разрабатывается лишь незначительная их часть. В области добываются цветные и драгоценные металлы, железная руда, уголь, урановые руды, медные, оловянные и пр. руды, плавиковый шпат, разнообразное минерально-строительное сырье. Наиболее крупные из известных месторождений области – Новоширокинское полиметаллических руд, Удоканское медных руд, Хапчеранга оловянных руд, Кручининское титано-магнивых руд, а также угольные месторождения Харанорское, Букачача и Дарасун.

Экономическое развитие: По душевому показателю валового регионального продукта (ВРП) Читинская область занимает 58-е место среди субъектов Российской Федерации (57,1 тыс. руб./чел.).

В структуре ВРП области наибольшую долю имеют отрасли, производящие услуги (43,9%), в числе которых транспорт обеспечивает примерно 51%, торговля и общественное питание – 25,6%, связь – 3,3%.

Доля в ВРП отраслей, производящих товары, - 30%: из них более половины (55,6%) составляет промышленность, примерно четверть (24,6%) – строительство, 18,7% - сельское и лесное хозяйство.

Промышленность: Ведущими отраслями промышленного комплекса Читинской области являются электроэнергетика, цветная металлургия, пищевая и топливная промышленности, на долю которых приходится 88,2% объёма производства промышленной продукции.

Электроэнергетика: Доля отрасли в структуре промышленности региона максимальна и составляет 38,4%. Производство всей электроэнергии осуществляется на тепловых электростанциях, ориентированных на собственное угольное сырье.

Энергетическая система Читинской области охватывает электроснабжением 92,8% городских и сельских населенных пунктов и почти всю промышленность Читинской области, а также осуществляет экспорт электроэнергии в приграничные районы Монгольской Народной республики.

Цветная и черная металлургия: На долю цветной металлургии приходится 36% промышленного производства Читинской области. Отрасль в значительной степени представлена здесь добычей и обогащением медных, вольфрамово-молибденовых руд, руд редких (тантал, ниобий) и драгоценных металлов (золото).

Пищевая промышленность: Пищевая промышленность на сегодняшний день занимает 3-е место в структуре отраслей промышленности Читинской области. Основные и наиболее динамично развивающиеся предприятия здесь – ЗАО «Читинские Ключи» (производство пива, безалкогольных напитков и минеральных вод) и ЗАО «Забайкалагробизнес» (производство мясомолочной продукции).

Топливная промышленность: Данная отрасль занимает важнейшее место в промышленно-хозяйственном комплексе региона, однако на сегодняшний день её доля в объёме промышленного производства относительно невелика и составляет 4,8%. Топливная промышленность Читинской области на 100% представлена угольной промышленностью. Суммарный объём добычи угля в регионе по разным оценкам составляет 8-9 тыс. тонн в год, что составляет примерно 3% общего объёма добычи угля в стране.
Транспорт: Важное место в транспортном сообщении региона играет железнодорожный транспорт. По территории области проходят Транссибирская и Байкало-амурская железнодорожные магистрали. Через пограничную станцию За6айкальск осуществляется железнодорожное сообщение с Китаем.

В Читинской области довольно развито транспортное сообщение. Протяженность дорог общего пользования с твердым покрытием составляет 9,4 тысячи км. Сеть автомобильных дорог позволяет доставлять грузы практически в любую точку России, в сопредельные страны СНГ, а также в Китай и Монголию. 

Регион имеет положение в центре наиболее короткого воздушного маршрута, связывающего Юго-Восточную Азию с Европой и Америкой.  Воздушные перевозки осуществляются в основном через два крупных гражданских аэропорта Читинской области. Один из аэропортов имеет статус международного, и его взлетно-посадочная полоса позволяет принимать все типы воздушных судов.

Читинская область связана авиалиниями с Красноярском, Новосибирском и Иркутском. На внешних авиалиниях регулярно осуществляются рейсы ОАО "Читинские авиалинии". В зависимости от сезонных и других изменений пассажирооборота осуществляются прямые авиарейсы в г. Москву.

Протяженность судоходных внутренних водных путей - 880 км. Судоходными являются притоки Амура Шилка и Ингода.

Сельское хозяйство: Читинская область располагается в зоне рискованного земледелия, тем не менее, её южные районы, к востоку от оз. Байкал, имеют довольно высокую долю сельского хозяйства в производстве.

Доля сельскохозяйственных угодий в области составляет 12,7% от общей площади её территории: из них 62 % занято пашней.

Сельское хозяйство региона специализируется преимущественно на животноводстве, в том числе на разведении крупного рогатого скота (мясомолочное и мясное направления), овец (мясное и тонкорунное направления), свиней и домашней птицы.

В растениеводстве основным видом возделываемых культур является зерновые и кормовые. В пригородных хозяйствах выращивается картофель и овощи.

В горно-таежных и северных районах развит охотничий промысел.

Внешнеэкономическая деятельность: Для внешнеэкономической деятельности Читинской области характерно преобладание импорта (52,1%), на экспорт приходится 47,9% внешнеторгового оборота.

В общей структуре импорта региона 1,4% приходится на услуги. К числу основных видов импортируемых товаров, поставляемых в регион, относятся продовольственные товары и сырьё, машины, оборудовании и транспортные средства, продукция химической промышленности. Практически 100% импорта обеспечивают страны дальнего зарубежья. Основные страны-партнеры по импорту: Китай, Монголия, Германия, Великобритания.

Структура экспорта на 62% представлена древесиной и изделиями из неё, а также продукцией цветной металлургии. Порядка 98% экспорта поставляется в страны дальнего зарубежья, менее 2% - в страны-участники СНГ.

Основным партнером по экспорту является Китай.

Малое предпринимательство: По данным Росстата в 2005 году на территории Читинской области было зарегистрировано 2,5 тыс. субъектов малого предпринимательства, основная часть которых (около 41%) функционируют в сфере торговли и общественного питания, около 30% - в строительстве и промышленности.

В 2004 году среднесписочная численность занятых на малых предприятиях региона составила 18,5 тыс. человек, или 4,2% общей численности занятых в его экономике.

Проблемы и перспективы развития региона: На сегодняшний день для экономики Читинской области характерен значительный упадок и продолжающаяся депрессия в ряде отраслей хозяйства (большинство отраслей промышленности, сельское и лесное хозяйства и пр.), целый комплекс социальных проблем, в том числе сильная депопуляция из-за сочетания естественной убыли и миграционного оттока населения, устойчивый рост смертности, особенно от внешних причин (алкоголизм, травматизм, убийства, самоубийства и пр.), низкая ожидаемая продолжительность жизни, высокая внебрачная рождаемость в сельской местности, пониженный уровень образования населения, особенно сельских мужчин, низкий уровень благоустройства жилья. Даже крупнейший город региона, Чита, отличается низким уровнем развития городских функций, в частности высшей школы, транспорта и сферы современных услуг.

Сельское хозяйство региона на сегодняшний день не способно удовлетворить внутренний спрос, является низкоэффективным, в значительной степени по причине высокого уровня износа фондов.
Лесное хозяйство имеет низкий уровень организации и отличается высокой долей теневого сектора.

Основные перспективы развития региона связаны с наращиванием объёмов в ресурсодобывающих отраслях, формированием здесь перерабатывающих производств за счёт модернизации и реанимации отдельных предприятий. К числу таких отраслей в первую очередь относятся цветная металлургия, топливная промышленность, деревозаготовка, деревопереработка и пищевая промышленность.

Например, важнейшей точкой роста региона в ближайшее время может стать освоение Удоканского меднорудного месторождения, а на базе отходов предприятий, осуществляющих заготовку леса, было бы рентабельно организовать производство древесностружечных и древесноволокнистых плит.

При условии повышения эффективности ведения животноводства  в регионе станет возможным развивать овчинно-шубное и кожевенно-обувное производства.

1.4.Республика Саха (Якутия)
Население: Численность населения республики составляет 950,7 тыс. человек. На 1000 мужчин приходится 1053 женщины. Удельный вес городского населения 64,3%. Доля сельского населения - 35,8%. Численность экономически активного населения составляет 483 тыс. человек. Численность занятых в экономике 469,1 человек. Уровень безработицы по методологии МОТ - 8,9%. Число лиц старше трудоспособного возраста - 10,2%, моложе трудоспособного возраста - 24,9%. 

Коэффициент естественного прироста положительный и составляет 4,8 человек на 1000 населения. Коэффициент миграционного прироста - отрицательный и составляет -48,7 человек на 10000 населения.

Основные природные ресурсы: Республика Саха (Якутия) обладает значительным природоресурсным потенциалом. На территории Республики Саха располагаются месторождения алмазов, золота, каменного угля, природного газа, черных, цветных и редких металлов, олова, сурьмы. 

Ведущее место в горной промышленности республики занимает алмазодобывающая отрасль. Основные рудоносные структуры расположены в Западной Якутии. В настоящее время предварительно оценено около 800 кимберлитовых трубок: 150 из них содержат алмазы, в том числе 13 — в промышленных концентрациях. По данным геологической разведки, также существуют определенные предпосылки для выявления месторождений алмазов некимберлитовой природы.

В современных условиях важное стратегическое и экономическое значение приобретает топливно-энергетическое сырье (уголь, газ, нефть, конденсат), выявленное на более чем 20% континентальной территории Якутии. На сегодня имеется порядка 900 разведанных месторождений каменного, бурого, коксующихся углей и углепроявлений. Специализированные районы залегания нефти и газа охватывают практически всю юго-западную часть республики, где сосредоточены крупные газовые, газоконденсатные и нефтегазовые месторождения. 

Экономическое развитие: Валовой региональный продукт составил в 2004 году 164,3 млрд. руб. По среднедушевому показателю ВРП Якутия занимает 7 место среди субъектов Российской Федерации (172,8 тыс. руб. на человека). В структуре валового регионального продукта промышленность составляет 45,2%, сектор торговли и общественного питания – 9,3%. На долю строительства приходится 8,1%, на транспорт и связь – 5,6%. Доля сельского хозяйства в ВРП Якутии составляет 3,9%, на другие отрасли приходится 28,5%.

Республика Саха - индустриально-ангарная республика с развитой топливно-энергетической и горнодобывающей промышленностью.

Промышленность: Главными отраслями промышленности Республики Якутия являются цветная металлургия (включая добычу алмазов, золота, олова), топливная промышленность, электроэнергетика. Традиционной отраслью можно назвать ювелирное производство. Второй после алмазов экспортный продукт - уголь, Якутия поставляет его в регионы России и страны Азиатско-Тихоокеанского региона. Развита лесная и деревообрабатывающая промышленность.

Цветная металлургия: Доля отрасли в промышленном производстве составляет 63,9%. Металлургический комплекс республики представлен алмазодобывающей, золотодобывающей отраслью, ведется добыча олова. 

Электроэнергетика: Доля отрасли в промышленном производстве составляет 15,7%. Энергосистема Якутии включает более 100 электростанций. Крупнейшие: каскад Вилюйских ГЭС, первый гидроагрегат Светлинской ГЭС, Нерюнгринская ГРЭС, Якутская ГРЭС. Регион является энергоизбыточным, поставляя часть энергии на ФОРЭМ. 

Топливная промышленность: Доля топливной отрасли в промышленном производстве составляет 10,9%. Топливно-энергетический комплекс является перспективным сектором экономики республики, развитие которого будет оказывать существенное влияние на рост доходов бюджета. 

Промышленность строительных материалов: Доля отрасли в общем объеме промышленной продукции составляет около 1%. Промышленность строительных материалов представлена цементными заводами, железобетонными комбинатами и кирпичными заводами. 

Транспорт: Водный транспорт является основным видом транспорта республики. Развито судоходство по Северному морскому пути, а также по реке Лене и ее притокам. 

Протяжённость автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием в регионе - 7,7 тыс. км, в том числе федерального значения – 2,1 тыс. км. Основные автотрассы: «Лена» (Большой Невер - Якутск), «Колыма» (Якутск - Магадан), «Вилюй» (Якутск - Нюрба - Мирный), «Амга» (Якутск - Амга - Усть-Мая - Югоренок).

Эксплуатационная длина железнодорожных путей общего пользования в республике - около 500 км, в том числе участок Беркакит - Томмот протяжённостью 16 км. Продолжающееся строительство железной дороги Беркакит - Томмот - Якутск.

Авиационный транспорт остается основным круглогодичным пассажирским видом транспорта Республики Саха (Якутия). 
Сельское хозяйство: Сельскохозяйственные угодья составляют 853,1 тыс. га (менее 1% всех земель республики). Сельское хозяйство представлено традиционными для местного населения отраслями: мясомолочное скотоводство, мясное табунное коневодство, оленеводство, земледелие. В северных районах развиты охотничий, пушной и рыболовный промыслы, клеточное звероводство. Перспективно дальнейшее развитие коневодства, оленеводства, а также клеточного пушного звероводства. Растениеводство очагового характера обеспечивает промышленные центры картофелем и овощами. Среди зерновых - посевы пшеницы, ячменя, овса - в основном в Юго-Западной Якутии. 

Внешнеэкономическая деятельность: Внешнеэкономический оборот региона в 2005 году составил 2209,9 млн. долл. США. Его основу на 96,8% составляет экспортная часть. В экспорте Республики Саха преобладают: топливно-энергетические ресурсы, минеральное сырье, пушнина, драгоценные камни. Экспортное сотрудничество осуществляется в основном со странами дальнего зарубежья. На их долю приходится 99,5% общего объема экспорта республики. 

Более 97,5% ввозимой в регион продукции поступает из стран дальнего зарубежья. Импорт представлен товарами народного потребления, машинами и оборудованием, стройматериалами, продовольственными товарами, металлами.
На территории республики установлен льготный режим налогообложения для предприятий с иностранными инвестициями. Иностранный капитал направлен на развитие алмазогранильного производства, золотодобывающей, угольной промышленности, строительства, торговли, образования. Среди стран-инвесторов лидирующие позиции занимают США, Великобритания, Франция, Германия.

Малое предпринимательство: Число малых предприятий составляет 2,6 тыс. единиц. В структуре малых предприятий по отраслям экономики 31,2% сосредоточено в торговле и общественном питании, 23,1% в строительстве, 10,9% в промышленности.

В последние годы в республике наблюдается устойчивая динамика роста малого предпринимательства. Однако доля малого бизнеса в валовом региональном продукте остается невысокой – 5,9%. В сфере малого предпринимательства занято 4,1% экономически активного населения республики. 

При относительно высокой производительности труда в малом бизнесе Республика по численности занятых в этой сфере и по доле малого бизнеса в производстве продукции и услуг занимает последние места среди регионов Дальневосточного федерального округа. Очаговый характер расселения и менталитет коренного населения Республики являются базисом для развития сферы малого бизнеса, которая может внести существенный вклад в экономическое развитие Республики.

Проблемы и перспективы развития региона: Основные проблемы Республики Саха определяются ее транспортной и экономической изолированностью от основного экономического пространства России, неблагоприятными климатическими условиями (поздние сроки посева зерна, овощей открытого грунта, несозревание культур в вегетационный период), зависимостью северных территорий Республики Саха от Северного завоза. 

Перспективы дальнейшего развития Республики Саха определяются развитием топливно-энергетического комплекса региона. Приоритетными направлениями в этой сфере являются:

· рост объемов добычи и переработки, нефти и газа, увеличение влияния нефтегазового комплекса на формирование экономических и финансовых показателей Республики Саха (Якутия);

· создание предпосылок к ускорению освоения Талаканского месторождения;

· расширение зоны газоснабжения и газификации населенных пунктов;

· определение перспективных направлений в развитии горнодобывающей промышленности;

· диверсификация ТЭК (перспективы промышленного использования гелия, содержащегося на газовых месторождениях Якутии).

Значительный потенциал для развития республики представляют богатые минеральные ресурсы золота, олова, угля. Развитие добычи благородный и цветных металлов предполагает: создание новых производств и направлений в горнодобывающей промышленности, увеличение объемов золотодобычи и повышение эффективности использования минерально-сырьевой базы по золоту в Республике Саха (Якутия), стабилизация финансово-хозяйственной деятельности оловодобычи.

В алмазообрабатывающей промышленности необходимо повышение конкурентоспособности продукции ювелирного и гранильного производства, а также либерализация рынка драгоценных камней Российской Федерации. Для развития угольной промышленности требуется освоение новых месторождений, рост производства и реализации угольной продукции за пределы республики и на экспорт.

Анализируя потенциал развития Республики Саха (Якутия), следует учитывать специфические внутренние факторы, сдерживающие экономическое развитие Республики, такие как:

· экстремальные природно-климатические условия, отдаленность и труднодоступность территорий, отсутствие единой транспортной системы, очаговый характер расселения, частые природные катаклизмы;

· высокая стоимость и низкая конкурентоспособность продукции (без учета уникальных минеральных ресурсов) – моноотраслевой характер и низкая диверсификация производства, специфичность условий ведения сельского хозяйства и его высокая дотационность, высокие риски при земледелии, высокая степень удорожания энергоносителей, высокая доля транспортных издержек в стоимости готовой продукции;

· низкий уровень развития малого предпринимательства;

· неразвитая инженерная и транспортная инфраструктура – изолированность от единой транспортной сети Российской Федерации, низкая степень транспортной доступности, сезонное функционирование основных транспортных магистралей, отсутствие единой Республиканской энергетической системы, особые требования к надежности инфраструктурных систем;

· возможность возникновения ряда острых проблем социального характера – необходимость высокой доли социальных расходов и расходов на потребление, существенные межрайонные различия;

· нехватка квалифицированной рабочей силы - старение и текучесть кадров, миграционный отток.

Многие из перечисленных факторов взаимосвязаны, вследствие чего их воздействие мультиплекативно.

Анализ потенциала и факторов, влияющих на перспективное развитие Республики Саха (Якутия), показал, что:

· развитие транспортной сети, а именно железных и автомобильных дорог, магистральных газо- и нефтепроводов, линий электропередачи, авиационного и водного видов транспорта, при условии ее круглогодичного функционирования, играет ключевую роль не только для жизнеобеспечения Республики Саха (Якутия), но и является основополагающим фактором для ее дальнейшего устойчивого социально-экономического развития;

· исходя из природно-ресурсного потенциала Республики, можно сделать вывод о перспективности развития добычи топливно-энергетических ресурсов и формирования отраслей топливно-энергетического комплекса, а также сохранении позитивной динамики развития металлургических производств. Значительную роль в будущем Республики должно сыграть освоение ее гидроэнергоресурсов и их использование как для внутриреспубликанских нужд, так и для транспортировки электроэнергии в другие регионы Дальнего Востока, а также экспорта за рубеж;

· развитие стройиндустрии Республики тесно связанно с реализацией на ее территории крупных инвестиционных проектов;

· сохранение и развитие человеческого потенциала Республики связанно с введением новых рабочих мест, повышением образовательного уровня населения, а характер его расселения и этнический состав населения позволяют говорить о перспективности развития малого предпринимательства.

В перспективе значительное влияние на социально-экономическое развитие Республики Саха (Якутия) может оказать несбалансированность структуры инвестиций и промышленного производства, миграционных потоков и трудовых ресурсов, фондовооруженности, фондоотдачи и производительности труда, структуры доходов и расходов консолидированного бюджета Республики.

1.5.Амурская область

Население: Численность населения области составляет 887,6 тыс. человек. На 1000 мужчин приходится 1085 женщин. Удельный вес городского населения 66,0%. Доля сельского населения - 34,0%. Численность экономически активного населения составляет 424 тыс. человек. Численность занятых в экономике 424,2 тыс. человек. Уровень безработицы по методологии МОТ – 10,3%. Число лиц старше трудоспособного возраста - 16,2%, моложе трудоспособного возраста - 18,8%. 

Коэффициент естественного прироста отрицательный и составляет - 4,9 человек на 1000 населения. Коэффициент миграционного прироста отрицательный и составляет -25 человек на 10000 населения. 
Основные природные ресурсы: В области насчитывается более 60 видов минерального сырья, среди которых золото, серебро, платина, графит, каолин, титан, магний, медь, апатит, каменный и бурый уголь, полудрагоценные поделочные камни, а также редкоземельные элементы, включая уран и алмазы. 

По прогнозным ресурсам россыпного золота область занимает первое место в Российской Федерации и третье - в мире. В области известно более 3 тыс. проявлений россыпного золота. В настоящее время готовится к эксплуатации Покровское месторождение рудного золота, запасы которого оцениваются в 60 т. 

Вторым по значимости полезным ископаемым является уголь. В области известно 90 угольных месторождений. К числу перспективных месторождений относится Гаринское месторождение железных руд. Руды содержат около 55% железа, не требуют обогащения и могут использоваться в бескоксовой металлургии.

Общая площадь лесного фонда области по данным 2002 года составляет 31,5 млн. га (более 70% территории области). Основные лесообразующие породы - лиственница, ель, пихта, сосна, дуб, береза, ясень. Лесные ресурсы являются одним из главных природных потенциалов области. 

В Амурской области более 29 тыс. рек длиной свыше 10 км. Их общая длина превышает 77 тыс.км. Большинство рек - малые и средние. Большие реки длиной более 500 км – Амур, Зея, Селемджа, Гилюй, Бурея, Олекма, Нюкжа.

Экономическое развитие: Экономическое развитие области во многом определяется ее экономико-географическим положением (ЭГП). Оно имеет свои плюсы и минусы. Из благоприятных особенностей ЭГП необходимо отметить, прежде всего, следующие:

· Амурская область как составная часть Дальнего Востока со​седствует со странами Азиатско-Тихоокеанского региона (АТР). За​нимая пограничное положение, она является "речными воротами" в Китай.

· Близость к сырьевым базам Якутии (уголь, а в перспективе — железные руды), Забайкалья (руды цветных металлов, уголь), Хаба​ровского края (уголь Ургала).

· Выгодное транспортно-географическое положение. Через область проходят: водный путь Зея — Амур с выходом в Татарский пролив; Транссибирская железнодорожная магистраль, Байкало-Амурская магистраль (центральный участок с выходом в Южную Якутию) и автомагистраль федерального значения Москва — Влади​восток.

Неблагоприятные факторы:

· Удаленность от экономически развитых районов России (5-8 тыс. км до Западной Сибири, Урала и Европейской части).

· Отсутствие прямого выхода к морям (который имеется, на​пример, у Приморья с его портами).

Особенность политико-географического положения — выход к юго-восточным рубежам России с Китаем (в приграничной полосе размещено более 80% населения и экономики области).

Экономика Амурской области представляет собой многоотраслевое хозяйство, включающее такие виды деятельности, как сельское и лесное хозяйство, добыча полезных ископаемых, обрабатывающие производства, производство и распределение электроэнергии, газа и воды, транспорт и связь, строительство, оптовая и розничная торговля, здравоохранение и предоставление социальных услуг, образование и т. д. 

Валовой региональный продукт Амурской области в 2004 году составил 66,2 млрд. руб. По показателю среднедушевого ВРП область занимает 40 место среди субъектов Российской Федерации со значением 74,5 тыс. руб. на человека. В структуре валового регионального продукта транспорт и связь составляют 22,5%. На долю промышленности приходится 18,2%, на сферу торговли и общественного питания – 14%, на строительство – 11,8%. Доля сельского хозяйства составляет 7,5% ВРП области.

Промышленность: Ведущими отраслями промышленности Амурской области являются: электроэнергетика, цветная металлургия, пищевая промышленность, промышленность строительных материалов, лесная, деревообрабатывающая и целлюлозно-бумажная, машиностроение и металлообработка, топливная промышленность. 

В настоящее время область специализируется на выработке электроэнергии, добыче бурого угля, золота, заготовке деловой древесины и лесопродукции из нее, производстве продукции машиностроения и металлообработки. Производимая продукция в основном реализуется на отечественном рынке, лесопродукция экспортируется в Японию, КНДР и КНР.

Электроэнергетика: Доля отрасли в промышленном производстве составляет 39,6%. Производственный потенциал отрасли составляют Зейская ГЭС, Благовещенская ТЭЦ  и Райчихинская ГРЭС. Установленная мощность введенных в эксплуатацию четырех агрегатов Бурейской ГЭС составляет 1000 МВт, а с окончанием строительства - 2000 МВт. Амурская область с 2004 года является энергоизбыточной. 

Золотодобывающая промышленность: Золотодобывающая промышленность области по объемам добычи драгметалла входит в первую пятерку сферы добывающих предприятий Российской Федерации. На территории области ведется отработка россыпных и рудных месторождений золота. Кроме того, Амурская область обладает масштабными прогнозными ресурсами коренного золота. 

Пищевая промышленность: Пищевая промышленность составляет 8,98% объема промышленной продукции Амурской области. Пищевая промышленность Амурской области представлена тремя крупными отраслями - это пищевая, мясная и молочная, мукомольно-крупяная. 

Промышленность строительных материалов: На долю отрасли приходится 7,3% объема промышленной продукции области. Строительный комплекс Амурской области в настоящее время объединяет более 400 подрядных строительных организаций, проектных организаций, предприятий стройиндустрии и промышленности строительных материалов. 

Лесопромышленный комплекс: Доля отрасли в промышленности области составляет 6,3%. Наличие богатой лесосырьевой базы представляет надежную основу для нормального функционирования многоотраслевого лесопромышленного комплекса, во многом определяющего состояние экономики области. Лесопродукция является основной статьей экспорта Амурской области. При этом необходимо отметить, что продукция деревообработки занимает лишь 5% в объеме экспорта лесопродукции. 

Машиностроительный комплекс: Доля отрасли в промышленном производстве составляет 5,6%. Машиностроение Амурской области – многопрофильный производственный сектор, он объединяет целый комплекс промышленных отраслей и подотраслей. Это судостроение, горношахтное, горнорудное и подъёмно-транспортное машиностроение, производство металлических конструкций и электротехническая промышленность, производство подъёмных кранов и ремонт железнодорожного подвижного состава, капитальный ремонт машин и оборудования, в том числе современной военной техники.

Угольная промышленность: Доля отрасли в объеме промышленной продукции составляет 3,9%. Общие прогнозы каменных и бурых углей составляют 70 млрд. тонн. 

Транспорт: Удельный вес отрасли в валовом региональном продукте области составляет 22,5%. Основной объем грузоперевозок приходится на автомобильный и железнодорожный транспорт, доля которых составляет соответственно 70,9% и 25,9% в общем объеме перевозок.

Через территорию области проходит Транссибирская магистраль с выходом через территорию Хабаровского края на морские порты Приамурья - Находку, Восточный, Владивосток и участок Дальневосточной железной дороги (Байкало-Амурская магистраль) с выходом на порты Хабаровского края - Ванино и Советская Гавань. 

Протяженность автомобильных дорог с твердым покрытием в пределах области составляет 7351,2 км, в том числе дорог федерального значения – 964,9 км. Основу дорожной сети составляют территориальные и федеральные автомобильные дороги, в том числе автодорога "Амур" (Чита-Хабаровск), являющаяся частью автомагистрали Москва-Владивосток. Сеть автомобильных дорог области расположена крайне неравномерно: около 80% их расположено в южных районах области.

Самой крупной судоходной рекой является река Амур, частично для судоходства используются реки Зея, Селемджа и Бурея, по которым осуществляется доставка грузов в районы, приравненные к Крайнему Северу. На территории области функционируют 4 речных порта: Благовещенский, Свободненский, Поярковский и Зейский. 

На рынке авиатранспортных услуг области функционируют авиакомпании различных регионов Российской Федерации, а также организации Амурской области. Аэропорт Благовещенск входит в состав аэропортов федерального значения и имеет допуск к обслуживанию международных авиаперевозок.

Сельское хозяйство: Область является крупнейшим сельскохозяйственным регионом в Дальневосточном округе. Площадь сельскохозяйственных угодий составляет 1771,6 тыс. га, из них пашня – 1131,8 тыс. га. На севере области занимаются оленеводством, в юго-восточной и местами в средней части развито пчеловодство, в лесных районах - пушной промысел, на севере области занимаются звероводством. 

Амурская область была и остается основным производителем сои в стране. Потенциал по ее производству достигает 600 тыс. тонн, то есть около 70% от общероссийского производства. Однако в силу сложившейся структуры сельского хозяйства этот потенциал в настоящее время реализуется лишь наполовину.

Внешнеэкономическая деятельность: Внешнеторговый оборот Амурской области в 2005 году составил 278,8 млн. долл. США (65 место среди субъектов Российской Федерации). В областном экспорте преобладают поставки необработанных лесоматериалов, пиломатериалы, плиты древесноволокнистые, отходы и лом черных металлов (Китай, Япония), горнодобывающее оборудование (Казахстан). 

Импорт области в основном состоит из машин, оборудования, транспортных средств, обуви (Китай), продовольственных товаров овощей, фруктов (КНР), различных механизмов, центрифуг, агрегатов (Украина). 

Малое предпринимательство: По данным Росстата за 2002 год на территории области работает 2,8 тыс. малых предприятий. Структура малых предприятий по отраслям экономики выглядит так: 18,8% от общего числа организаций малого предпринимательства зарегистрировано в сфере промышленности, в торговле функционирует 29,7%, в строительстве 16,3%.  

В валовом региональном продукте на долю малого бизнеса приходится 10,1%. В сфере малого предпринимательства занято 5,6% экономически активного населения области.

Проблемы и перспективы развития региона: Основные проблемы экономического развития области связаны с ее удаленностью от главных экономических центров страны и с незавершенностью транспортного каркаса территории (транспортные проблемы, вызванные недостаточно развитой системой внутриобластных коммуникаций). Главными проблемами промышленных предприятий Амурской области являются изношенность фондов и низкий коэффициент использования производственных мощностей (20-25% по машиностроению). Отдельный комплекс проблем связан с развитием теневой экономики региона.

Таким образом, приоритетными направлениями социально-экономической политики региона должны стать следующие направления:
- развитие инфраструктуры региона: модернизация существующих и строительство новых дорожных сетей, развитие сети автомобильных дорог и мостовых переходов, развитие транспортного комплекса;

- модернизация и развитие ключевых секторов экономики: создание условий для развития производств по освоению и переработке природных ресурсов, развитие топливно-энергетического комплекса, создание условий для развития агропромышленного комплекса. 

Определенными перспективами обладает отрасль машиностроения за счет: 

· получения заказов на производство машиностроительной продукции от золотодобывающей отрасли; 

· строительства нефтепровода «Восточная Сибирь – Тихий океан»; 

· реконструкции системы ЖКХ;

Перспективным в регионе является развитие туристического комплекса. Область обладает значительным природным и культурно-историческим потенциалом: горные ландшафты, разнообразие флоры и фауны, минеральные источники. На территории области расположены 3 государственных природных заповедника. Вблизи Благовещенска найдено знаменитое «кладбище динозавров». Наличие уникальных природных возможностей располагает к организации санаторно-курортных учреждений. В 2007 году в Тынде откроется первый в Амурской области горнолыжный спуск.

Особое внимание в регионе необходимо уделить экологической безопасности лесов. Из–за несоблюдения требований и правил пожарной безопасности в лесу, по вине человека возникают пожары. В связи с этим, государственная лесная охрана должна проводить комплекс профилактических мероприятий, направленных на предупреждение возникновения и распространения лесных пожаров.
1.6. Хабаровский край

Население: Численность населения автономного округа составляет 1420,2 тыс. человек. На 1000 мужчин приходится 1082 женщины. Удельный вес городского населения 80,5%. Доля сельского населения - 19,5%. Численность экономически активного населения составляет 761 тыс. человек. Численность занятых в экономике 721,3 тыс. человек. Уровень безработицы по методологии МОТ – 5,7%. Число лиц старше трудоспособного возраста - 17,1%, моложе трудоспособного возраста - 16,8%. 

Коэффициент естественного прироста отрицательный и составляет -5,4 человек на 1000 населения. Коэффициент миграционного прироста составляет -2,2 человек на 10000 населения.
Основные природные ресурсы: Основные природные ресурсы Хабаровского края - минеральные, лесные и водные ресурсы. 

В пределах Хабаровского края добывается золото, платина и серебро; их запасы на коренных месторождениях позволяют обеспечить устойчивую добычу драгоценных металлов на перспективу. Разведаны семь крупных оловорудных районов. Добыча и обогащение оловянных руд ведется в Комсомольском и Хингано-Олонойском рудных районах. Руды месторождений комплексные, содержат промышленные концентрации меди, серебра, вольфрама, висмута. 

Запасы нефти и газа на территории края оцениваются в 500 млн. т. Запасы железной руды сосредоточены в двух районах: Джугджурском и Удско-Селемджинском.

Открыты месторождения марганцевых, апатитовых, алунитовых, хромитовых и других руд, часто сопровождаемые попутными элементами (железо, титан, медь, серебро, ванадий, висмут, вольфрам, индий). Разведаны и эксплуатируются месторождения термальных и питьевых минеральных вод.

Общая площадь лесного фонда в крае по данным 2002 года составляет 75,5 млн. га, из нее покрыто лесом 52,1 млн. га. Общий запас древесины на корню в Хабаровском крае составляет 5,2 млрд. куб. метров. 

В крае насчитывается 29 видов охотничьих животных и около 70 видов птиц. Основными объектами промысла являются копытные (лось, изюбр, косуля и др.), пушные (соболь, белка, колонок и др.), бурый медведь. Хабаровский край богат рыбными ресурсами. Основными объектами промысла являются минтай, сельдь, лососевые и другие виды рыб, различные морепродукты - камчатский краб, краб-стригун опилио, гребенчатая и северная креветки, кальмары и др.

Экономическое развитие: Валовой региональный продукт Хабаровского края в 2004 году составил 135,1 млрд. руб. По среднедушевому показателю ВРП регион занимает 25 место среди субъектов Российской Федерации (95,1 тыс. руб. на человека). Ведущее место в экономике края занимает промышленность, составляя 29,2% ВРП региона. На долю транспорта и связи приходится 16,1%, торговля и общественное питание составляют 10,9%, строительство – 7,8%, сельское хозяйство – 3,6%.

Промышленность занимает ведущее место в экономике края, на ее долю приходится более 20% от общей численности занятых в экономике края. Промышленное производство обеспечивает основную долю налоговых платежей и других поступлений в бюджет края. В структуре экономики региона значительное место занимают энергоемкие отрасли, обширный комплекс разнообразных предприятий социальной сферы. 

Промышленность: Основу промышленного производства Хабаровского края составляет машиностроение и металлообработка, электроэнергетика, пищевая, лесная и деревообрабатывающая промышленность, цветная и черная металлургия. Развиты также топливная промышленность и промышленность строительных материалов. 

Машиностроение и металлообработка: По объемам производства, накопленному производственному, научно-техническому, кадровому потенциалу машиностроение является ведущей отраслью промышленности края. Доля отрасли в промышленном производстве составляет 27,7%. Основными подотраслями в машиностроении являются оборонное и гражданское судостроение и самолетостроение, производство электротехнической кабельной продукции, станков, дизелей и дизель-генераторов, литейного, подъемно-транспортного и энергетического оборудования. 

Электроэнергетика: Доля энергетической отрасли в промышленном производстве составляет 15,6%. Основным производителем электрической и тепловой энергии является ОАО «Хабаровскэнерго». Специфика энергетики края в том, что при наличии громадных гидроресурсов основными источниками энергии являются ТЭЦ, работающие на привозном топливе. Регион является энергодефицитным. 

Пищевая промышленность: Доля отрасли в промышленном производстве составляет 13,5%. Предприятиями рыбной отрасли ежегодно добывается около 140 тыс. т различных видов рыбы и морепродуктов. Пищевая промышленность края представлена основными подотраслями - пищевкусовой, мясной и молочной, рыбной, мукомольно-крупяной и комбикормовой, а также тринадцатью вспомогательными, объединяющими в своем составе около 400 предприятий всех форм собственности. 

Лесная и деревообрабатывающая промышленность: Одной из приоритетных составляющих экономики края является лесопромышленная деятельность. Удельный вес лесной промышленности в общем объеме промышленной продукции составляет 13,3%. В лесной и деревообрабатывающей промышленности края действует более 400 предприятий. Хабаровский край занимает третье место среди регионов России по производству деловой древесины и первое место в Дальневосточном Федеральном округе. Свыше 90% продукции отрасли идет на экспорт. Преобладающим товаром в экспортируемой из края лесопродукции остаются необработанные лесоматериалы.

Черная металлургия: Доля отрасли в объеме промышленной продукции составляет 7,3%. Основу металлургического комплекса г. Комсомольска-на-Амуре составляют ОАО «Амурметалл» (выпускает сталь в электроплавильных печах с розливом на машинах непрерывного литья, заготовки, из которых на непрерывном мелкосортно-проволочном стане производятся арматура и катанка в бунтах, производит уголки стальные горячекатанные равнополочные, шестигранный прокат, листовой прокат) и ОАО «Амурсталь-профиль» (дорожные ограждения, трубы, гнутые профили).
Цветная металлургия: Хабаровский край входит в число трех основных золотодобывающих регионов России. Также добываются значительные объемы платины и серебра, производятся оловянные и медные концентраты. Цветная металлургия относится к числу отраслей, играющих приоритетную роль в экономике края, удельный вес в общем объеме промышленной продукции составляет 13%, обеспечивая 18% поступлений в бюджет края.

Добыча золота и платины составляет основу горнорудной промышленности Хабаровского края. Хабаровский край по объему добычи золота входит в пятерку среди золотодобывающих регионов России. Основные перспективы развития горнодобывающей отрасли Хабаровского края связаны с освоением рудных месторождений.

Хабаровский край является одним из крупнейших производителей оловянных концентратов. Кроме олова в крае добывается медь. Менее изучены проявления молибдена, никеля, свинца и других цветных металлов.

Топливная промышленность: Основным топливом для электростанций являются бурые и каменные угли, топочный мазут и природный газ. В крае расположены два нефтеперерабатывающих завода - в городах Хабаровск и Комсомольск-на-Амуре.

Транспорт: В транспортном комплексе — одной из ведущих отраслей края — представлены практически все виды транспортных коммуникаций.

Железнодорожный транспорт играет главную роль в грузовых перевозках на территории региона. По территории края проходят две железнодорожные артерии общегосударственного значения, связывающие восточные и западные районы страны — Транссибирская и Байкало-Амурская магистрали. 

Автодорожная сеть сосредоточена в основном в южной части края. Протяженность дорог общего пользования составляет более 5 тысяч км, в том числе с твердым покрытием - 4,8 тысячи км. Главные автомобильные дороги: 

Основным морским портом Хабаровского края является ОАО "Ванинский морской торговый порт". Круглогодичная работа порта обеспечивается ледокольным флотом. Общая протяженность используемых речных путей (реки Амур, Уссури, Амгунь, Тунгуска, Мая) — более 3,2 тысяч км. 

Международный аэропорт в Хабаровске является крупнейшей воздушной гаванью на Дальнем Востоке и способен принимать воздушные суда всех типов. Особое значение аэропорт имеет как пункт пересечения 2х мировых трансконтинентальных авиакоридоров, связывающих Северную Америку со странами АТР, и Японию с Европой.
Сельское хозяйство: Сельскохозяйственное производство Хабаровского края развивается в сложных природно-климатических условиях. Более 30% пахотных земель занимают мелиорированные земли. Освоение новых, а также содержание освоенных земель требуют больших материальных затрат. Сельскохозяйственное производство ведется на всей территории, но основные его объемы сконцентрированы на юге края. 

Сельскохозяйственные угодья составляют 261,1 тыс. га, из них пашня – 96,7 тыс. га, Оленьи пастбища занимают более 20% всех земель края. В крае выращивают пшеницу, ячмень, овес, сою, картофель и овощи, кормовые культуры, плоды и ягоды. Животноводство имеет мясомолочное направление. Развиты оленеводство (на севере края), звероводство и охотничий промысел. 

Внешнеэкономическая деятельность: Внешнеторговый оборот Хабаровского края в 2005 году составил 3371,4 млн. долл. США (19 место среди субъектов Российской Федерации). На долю экспорта приходится 83,3% внешнеэкономического оборота региона. Основными позициями краевого экспорта являются продукция машиностроения, нефтепродукты, необработанный лес, пиломатериалы, черные и цветные металлы, рыба и морепродукты, услуги. 

В структуре импорта постоянно увеличивается доля машин и оборудования, которая в настоящее время составляет более 60% краевого импорта.

Практически 100% внешнеторгового оборота осуществляется со странами дальнего зарубежья. Основными странами-контрагентами края по-прежнему являются КНР и Япония.

Малое предпринимательство: Количество малых предприятий края составляет 7,2 тыс. единиц. Численность работающих в малом бизнесе в 2004г. составила 84,8 тыс. человек (11,2% экономически активного населения края). Доминирующей является сфера торговли и общественного питания, в которой функционирует около 50% малых предприятий. Предприятия промышленности составляют 13,2% от общего числа малых предприятий края, на строительные предприятия приходится 11,9%.

В валовом региональном продукте на долю малого бизнеса приходится 19,7%. Малые предприятия производят более 6% объема промышленной продукции региона.

В настоящее время малый бизнес представляет собой развивающийся сектор экономики, охватывающий практически все основные виды экономической деятельности. В эту сферу прямо или косвенно вовлечены все социальные группы жителей края. 

Проблемы и перспективы развития региона: Социально-экономическая ситуация в Хабаровском крае характеризуется следующим комплексом проблем:

1. Проблемы развития энергетической инфраструктуры:
· неудовлетворительная структура топливно-энергетического баланса, предопределяющая высокие затраты на производство энергоносителей, как следствие – высокая стоимость электро- и теплоэнергии;

· высокая степень физического и морального износа генерирующих мощностей, что снижает степень устойчивости и безопасности функционирования энергосистемы;

· неудовлетворительное состояние значительного числа объектов малой энергетики.

2. Проблемы развития производства товаров и услуг:

· недостаточно эффективное использование природных ресурсов, что выражается в сырьевой направленности производств, экспорта товаров;

· низкая загрузка мощностей предприятий оборонного комплекса заказами на производство продукции оборонного характера;

· низкая конкурентоспособность, техническая и технологическая отсталость продукции гражданского машиностроения;

· недостаточные инвестиции в обрабатывающие отрасли, направляемые на развитие, диверсификацию, модернизацию производств;

· недостаточное развитие малого предпринимательства.

3. Проблемы развития транспортной инфраструктуры:
· недостаточно развитая сеть автодорог, низкие темпы их строительства, недостаточные объемы инвестиций в автодорожное строительство и содержание дорожной сети;

· проблемы развития местных авиалиний, недостаток инвестиций на модернизацию аэропортов, систем аэронавигации, обновление парка воздушных судов;

· недостаточное использование транзитных функций железнодорожного транспорта в перевозках международных грузов, контейнерных перевозок;

· задержка строительства второй очереди совмещенного моста через р. Амур у г. Хабаровска.

5. Проблемы развития человеческого капитала:
· неудовлетворительная демографическая ситуация, депопуляция населения;

· высокая доля населения с доходами ниже прожиточного минимума;

· недостаточный уровень развития среднего класса населения;

· недостаточный уровень развития социальной сферы, сферы услуг;

· высокая стоимость жилья как на первичном, так и на вторичном рынках, недостаточные объемы строительства жилья, отсутствие ипотечного кредитования строительства жилья;

· неудовлетворительное состояние системы ЖКХ;

· сложная экологическая ситуация.

Решение всех этих проблем будет способствовать экономическому и социальному развитию края.

В соответствии с этим перспективы социально-экономического развития Хабаровского края связаны с реализацией следующих приоритетных задач:

· снижение действия на экономику инфраструктурных ограничений: повышение эффективности и надежности энергетической системы, совершенствование структуры топливного баланса, развитие транспортной системы и современных видов связи;

· создание благоприятного инвестиционного климата в крае, принятие действенных мер по повышению инвестиционной привлекательности экономики, особенно обрабатывающих производств;

· повышение конкурентоспособности экономики края на основе технического и технологического перевооружения производств, освоения новых видов продукции;

· развитие кадрового потенциала, сокращение дефицита квалифицированных кадров;

· повышение эффективности производств, эксплуатирующих природные ресурсы, повышение доли перерабатывающих производств на основе современных технологий, опережающий рост выпуска продукции с высокой добавленной стоимостью;

· развитие малого предпринимательства, снижение уровня администрирования, барьеров, препятствующих вхождению на рынок, содействие развитию предпринимательских структур;

· содействие развитию рыночных и финансовых институтов, финансовой инфраструктуры;

· развитие краевого законодательства, обеспечивающего повышение деловой и инвестиционной активности, развитие конкуренции, инноваций;

· формирование условий по развитию образования, медицинского обслуживания и ЖКХ; улучшению экологической обстановки для возможности занятий физической культурой и спортом в целях улучшения качества жизни населения края.

Одним из приоритетных направлений развития края является туристический комплекс. Хабаровский край – один из крупнейших и уникальных регионов России по природным ресурсам, разнообразию флоры и фауны. Река Амур – главная достопримечательность края, в долине которой сосредоточено наибольшее количество природных, культурно-исторических, туристских объектов.

Хабаровский край - место пересечения европейской и азиатской культур. Удобное географическое положение создаёт благоприятные условия для развития въездного туризма, ориентированного, на рынки стран Северо-Восточной Азии (Китай, Японию, Республику Корея), а также обслуживание транзитного туристского потока, следующего через Хабаровск в европейскую часть Российской Федерации, на Камчатку, Байкал, Сахалин, а также в Якутию.

Отличительной особенностью туризма в Хабаровском крае является его природно-экологическая направленность. К наиболее перспективным видам относятся экологический, этнографический, экстремальный туризм, а также спортивные и приключенческие туры (охота, рыбалка, сплавы по горным рекам). 

Основными направлениями развития туризма в крае являются: 

· совершенствование нормативно-правовой базы, касающейся деятельности в сфере туризма;

· совершенствование материально-технической базы туризма, включающей в себя перспективные объекты туристского показа, а также предприятия досуга и развлечений, путем привлечения российских и иностранных инвестиций;

· поддержка и развитие внутреннего и въездного туризма, обеспечивающих привлечение инвестиций в экономику края;

· поиск новых форм и методов, направленных на продвижение краевого турпродукта на российском и международном рынках туристских услуг;

· развитие международных связей в области туризма;

· содействие кадровому обеспечению деятельности туристского комплекса и развитию научных исследований в сфере туриндустрии.

2. Минерально-сырьевой потенциал территорий, прилегающих к Байкало-Амурской магистрали


НА сегодняшний день общая изученность месторождений полезных ископаемых на территориях, прилегающих к БАМу невелика. Запасы преобладающей их части представлены прогнозными категориями.


В настоящее время в зоне тяготения БАМа в промышленных объемах эксплуатируются только месторождения угля, железной руды и минерально-строительных материалов.


С точки зрения сосредоточения минерально-сырьевых ресурсов можно выделить пять очаговых зон.


2.1. Ангаро-Ленский и Северобайкальский очаги минерально-сырьевых ресурсов


Основным очагом углеводородного сырья в регионе является Ангаро-Ленская нефтегазоносная область, характеризующаяся как область преимущественного газонакопления. К северу от нее находится большая по площади и распространяющаяся на территорию Республики Саха (Якутия) Непско-Ботуобинская нефтегазоносная область.


Наиболее крупными месторождениями этих очагов являются Ковыктинское газоконденсатное (запасы – 1,9 трлн. куб. м  и до 110 млн. т конденсата), Верхнечонское нефтегазоконденсатное (запасы – 202 млн. т нефти и 192 млрд. куб. м газа), Чаяндинское нефтегазовое (запасы – 1,2 трлн. куб. м газа и 50 млн. тонн нефти), Талаканское нефтеносное (запасы – 124 млн. т нефти и 47 млрд. куб. м газа), Среднеботуобинское нефтегазовое (запасы – 17 млрд. куб. м газа и 66 млн. т нефти). Ближайшими к трассе БАМа (ст. Усть-Кут) месторождениями являются Ярактинское, Марковское, Дулисьминское и Аянское (общие запасы – 135 млрд. куб. м газа и 15,5 млн. т нефти).

По мере разработки и сроков начала добычи нефти на указанных месторождениях будет осуществляться заполнение строящегося в настоящее время нефтепровода «Восточная Сибирь – Тихий океан».


Основные месторождения железной руды сосредоточены на севере Иркутской области в Ангарской провинции. Это уже разрабатываемые Коршуновское и Рудногорское железорудные месторождения с установленной ежегодной добычей в 7,5 млн. т, а также перспективные Капаевское (оцененные запасы – 502 млн. т), Нерюндинское (635 млн. т) и Поливское (180 млн. т) месторождения со средним содержанием железа в рудах 25,7-31,8%.

Непский калийный бассейн расположен в долине реки Непы в 140-300 км к северу от ж/д ст. Лена. Его площадь составляет около 40 тыс. кв. км. Прогнозные ресурсы бассейна оцениваются в 70 млрд. т сильвинитовых руд. На наиболее перспективном участке бассейна изучены пласты сильвинитов со средним содержанием хлористого калия 38%. Руды выделены пластов являются по качеству одними из лучших в стране. Но их глубинны залегания (800-900 м) вдвое превышают глубины разрабатываемых верхнекамских месторождений в Пермской области.


Разведанные запасы наиболее перспективного Гашенского участка Непского бассейна составляют около 4 млрд. т. Разведаны по промышленным категориям и состоят на балансе 505 млн. т (в пересчете на окись калия).


Холодненское месторождение, являющиеся крупнейшим в России по запасам свинца и цинка расположено в Северо-Байкальском районе Республики Бурятия, в 36 км к северу от разъезда Холодный Байкало-Амурской магистрали. Прогнозные запасы месторождения оценены в количестве 334 млн. т руды, в которой, помимо свинца и цинка, содержатся такие редкие металлы как кадмий, индий, селен, теллур и серебро.
Месторождение пригодно для промышленного освоения и рекомендовано к разработке открытым способом. Однако существуют определенные сложности, связанные с тем, что месторождение находится в непосредственной близости от природоохранной зоны озера Байкал.

2.2. Средне-Витимский и Удоканский очаги минерально-сырьевых ресурсов
Данный очаг минерально-сырьевых ресурсов охватывает северо-восток Республики Бурятия, север Читинской области и северо-запад Амурской области.

Средне-Витимский очаг природных ресурсов представлен месторождениями полиметаллических и редкоземельных руд главным образом Шаманского массива.

Шаманский массив расположен на правом берегу р. Витим в 12 км южнее трассы БАМа и специализирован на руды хрома, никеля, кобальта, минералы платиновой группы. Прогнозные ресурсы по всему массиву составляют 60 млн. т руды, из которых большая часть – хромиты.

Удоканское меднорудное месторождение занимает третье место в мире по своим разведанным запасам, которые составляют 1,3 млрд. т. Содержание меди в руде от 0,2 до 4% и более. На месторождении выделено 9 рудных залежей и свыше 50 рудных тел.

Чинейское месторождение, расположенное в Читинской области южнее ст. Новая Чара, содержит значительные запасы меди, железа, ванадия. Ориентировочные запасы медной руды составляют 1,3 млрд. т, железованадиевой – 30 млрд. т. Для освоения Чинейского месторождения в 2001 г. была построена железнодорожная ветка от ст. Новая Чара до месторождения длинной 72 км, которая в последствии была законсервирована. В 2005 г. рассматриваемая линия расконсервирована до разъезда «42 км» и используется для завоза строительных материалов. В настоящее время начаты работы по освоению месторождения, и в ближайшие годы возможна добыча железной руды в объеме 3-5 млн. т в год. Объемы добычи руды на данном месторождении определяются в основном состоянием рынка сбыта как внутригосударственного, так и международного.

Рассматривается вариант сооружения металлургического комбината полного цикла на базе железных руд Чинейского месторождения, с использованием коксующегося угля Южно-Якутского бассейна или угля Апсатского месторождения.
Катугинское месторождение редкоземельных металлов расположено в 40 км юго-восточнее Чинейского. Главные рудные минералы месторождения – пирохлор, циркон, гагаринит, редкоземельный флюорит, криолит. Разведанные запасы руды составляют: пятиокиси тантала – 241 тыс. т, пятиокиси ниобия – 3,7 млн. т, двуокиси циркония – 13,6 млн. т, криолита – 25,7 млн. т. При вводе в эксплуатацию Катугинского месторождения будет полностью удовлетворена потребность российской промышленности в таких металлах как тантал, ниобий и цирконий.

Апсатское месторождение каменного угля расположено в 35 км к северо-западу от станции Новая Чара. По качеству угли этого месторождения аналогичны коксующимся углям Южно-Якутского бассейна. Объем запасов угля составляет свыше 2 млрд. т. В настоящее время на месторождении ведется добыча угля в незначительных объемах с вывозом до станции Новая Чара автотранспортом.
Месторождение магнетитильменитовых руд Большой Сэйим (наиболее крупное в Куранахской ветви рудного массива) расположено в Тындинском районе Амурской области, в 15 км по прямой от трассы БАМа к юго-востоку от ж/д ст. Юктали. Среднее содержание двуокиси титана в руде составляет 8%, железа общего и магнетитового 21%, ванадия 0,1%. По суммарным запасам и прогнозным ресурсам диоксида титана месторождение относится к уникальным месторождениям титана с рядовыми рудами. Также из руд месторождения возможно получение апатитового концентрата.

Голевское (Сакунское) месторождение сынныритов расположено на севере Читинской области в Каларском районе в 25 км от ж/д ст. Хани. Сынныриты пригодны для производства бесхлорных калийных удобрений. Оцененные запасы составляют 175 млн. т, а прогнозные – 142 млн. т. Освоение месторождения требует значительных инвестиций и в среднесрочной перспективе вероятно разрабатываться не будет.
Рудные проявления апатитов представлены месторождениями Укдуска (непосредственно вблизи от трассы БАМа в среднем течении р. Хани) и Евгеньевское (18 км к северо-западу от железнодорожной станции Маревая), с оцененными запасами апатитов 30 млн. т и 20 млн. т соответственно.
2.3. Южно-Якутский очаг минерально-сырьевых ресурсов

Южно-Якутский угольный бассейн включает в себя месторождения энергетических и коксующихся углей. Общие геологические запасы оцениваются в объеме 46,2 млрд. т, балансовые запасы  по наиболее освоенным и изученным месторождениям составляют 4,5 млрд. т.

Нерюнгринский разрез эксплуатируется с 1980 года. Пик объемов добычи был в 1988-1990 годах и составлял 14,5 млн. т в год. В настоящее время объем ежегодной добычи стабилизировался на уровне 7-8 млн. т.

Эльгинское месторождение углей находится в 340-350 км от ж/д ст. Верхнезейск. В ближайшие годы предполагается приступить к его освоению. Уровень добычи, в зависимости от этапа эксплуатации, может составить 20-30 млн. т в год.

К северу от Нерюнгринского разреза расположена Южно-Якутская железорудная провинция с запасами руды более 1,5 млрд. т. Самым богатым месторождением является Таежное с запасами около 1,3 млрд. т руды с содержанием железа в руде от 45 до 53%.

В центральной части Якутии в 50 км к северу от Якутска находится Кангаласское буроугольное месторождение с оцененными запасами около 3,5 млрд. т. В настоящее время открытым способом добывается уголь для местных электростанций.

В 30 км юго-западнее г. Алдан находится Селигдарское месторождение апатитов, промышленные запасы которого оцениваются примерно в 500 млн. т.

2.4. Селемджинский очаг минерально-сырьевых ресурсов

К угольным месторождениям Гербикано-Огоджинской угленосной площади относится Огоджинское месторождение энергетических углей, расположенное в Селемджинском районе Амурской области, в 100 км на северо-восток от ж/д ст. Февральск, вблизи поселка Огоджа. Предварительно на месторождении разведано для открытого способа добычи 128 млн. т угля.
Перспективы этой угленосной площади весьма значительны. Так, на расположенном к западу от Огоджинского месторождения Сугодинском месторождении запасы и прогнозные ресурсы оценены в 456 млн.т.

В пределах Селемджинского железорудного района расположены четыре рудных узла: Селемджинский, Глубокинский, Альдиконский и Шимановский с суммарными прогнозными ресурсами железной руды около 2,6 млрд. т. Гидрогеологические и горнотехнические условия месторождений благоприятны для отработки открытым способом.

Наиболее крупное Гаринское месторождение находится в Селемджинском железорудном районе на левобережье р. Гарь в 140 км к северо-востоку от г. Свободного и в 140 км к западу от ж/д ст. Февральск. Запасы железных руд на месторождении составляют 390 млн. т. Из них запасы богатых руд со средним содержанием железа 56% составляют 32 млн. т. В целом запасы Гаринского месторождения при доразведке могут быть увеличены на 500-600 млн. т.

2.5. Буреинский и Нижнеамурский очаги минерально-сырьевых ресурсов
Буреинский очаг минерально-сырьевых ресурсов представлен разрабатываемым Буреинским угольным бассейном (Ургальское месторождение) и Адниканским нефтегазовым месторождением.

Ургальское угольное месторождение обслуживается ж/д ст. Чегдомын. Объемы добычи угля, начиная с 2000 г., составляют 2,1-2,6 млн. т ежегодно, с возможным увеличением до 6-7 млн. т. Запасы угля оцениваются на уровне 350 млн. т для открытого способа добычи и более 1 млрд. т для шахтного.

Адниканское нефтегазовое месторождение находится в 15 км к югу от ж/д ст. Новый Ургал. Запасы природного газа оцениваются на уровне 5 млрд. куб. м, нефти – 100-150 млн. т.

Нижнеамурский очаг природных ресурсов представлен Комсомольским и Баджальским оловорудными районами, которые практически не влияют на загрузку железнодорожного транспорта.

Характерными особенностями всех месторождений Комсомольского и Баджальского рудных районов являются комплексность (в рудах кроме олова содержатся еще медь, цинк, свинец в промышленных объемах, а также редкие металлы – висмут, серебро, кадмий, золото, индий, вольфрам) и высокое содержание полезных компонентов в руде.

В этих районах находятся уже эксплуатируемые месторождения оловянно-полиметаллических руд: Солнечное, Фестивальное и Перевальное (находятся в 60-80 км к западу от Комсомольска-на-Амуре) и месторождения Баджальского района (в 40-70 км от трассы БАМа в районе станции Сулук). Подготовлены к эксплуатации Соболиное месторождение Комсомольского и Правоурмийское месторождение Баджальского оловорудных районов. Запасы олова Комсомольского рудного района оценены в объеме 290 тыс. т, Баджальского – 142 тыс. т. Запасы меди в месторождениях этих рудных районов оцениваются в объеме 460 тыс. т, а прогнозные ресурсы составляют дополнительно 650 тыс. т в основном за счет Фестивального и Правоурмийского месторождений.
Все месторождения зоны тяготения БАМа можно условно разделить на три группы:

1. Месторождения, которые в настоящее время разрабатываются в промышленных объемах и играют определенную грузообразующую роль для загрузки БАМа:

- Нрюнгринское и Ургальское угольные;

- Коршуновское и Рудногорское железорудные;

2. Наиболее изученные месторождения с оцененной экономической эффективностью разработки, ряд из которых уже начинает осваиваться. Разработка всех этих месторождений требует развития транспортной инфраструктуры:

- Апсатское, Огоджинское и Эльгинское угольные;

- Чинейское, Таежное и Гаринское железорудные;

- Удоканское медное;

- Куранахское и Катугинское полиметаллические;

- Евгеньевское апатитов;

- Ковыктинское газовое;

-Талаканское, Верхнечонское, Чаяндинское, Среднеботуобинское, Ярактинское, Дулисьминское, Аянское и Адниканское нефтегазовые.

3. Перспективные месторождения, требующие доразведки и оценки экономической эффективности разработки:

- Нерюндинское, Капаевское, Поливское железорудные;

- Холодненское и Шаманское полиметаллические;

- Глевское сынныритов;

- Укдуска и Селигдарское апатитов;

- Непский калийный бассейн.

3. Промышленно-производственный потенциал территорий, прилегающих к Байкало-Амурской магистрали

3.1. Горнодобывающая промышленность
3.1.1. Добыча угля

В 2006 году на территории шести субъектов Российской Федерации, по территории которых проходит БАМ, добыча угля составила 42,9 млн. тонн или 100,2% к отчету 2005 года. Удельный вес этих регионов в общей добыче угля по Российской Федерации равен 13,9%. Отчетные и прогнозные данные о добыче угля в 2004-2010 годы в регионах, прилегающих к зоне БАМ, прилагаются (приложение 2).

При этом необходимо отметить, что в 2006 году имело место снижение добычи угля в Иркутской, Амурской областях и Хабаровском крае. На уровни добычи угля оказывают существенное влияние спрос внутреннего рынка в зависимости от складывающихся погодных условий и ограниченность пропускных возможностей угольных терминалов в  восточных портах  на экспорт.

По материалам, представленными в Минпромэнерго России угольными предприятиями в регионах, прилегающих к зоне БАМ, добыча угля к 2010 году возрастет до 51,2 млн. тонн.

Крупнейшим из проектов развития добычи угля в перспективе является проект освоения уникального по запасам Эльгинского месторождения коксующихся углей в Республике Саха (Якутия). Его реализация после 2010 года позволит  не только увеличить добычу угля в Якутии на 30 млн. тонн в год, но и полностью восполнить выбывающие мощности крупнейшего на Дальнем Востоке Нерюнгринского угольного разреза, а также увеличить экспортные поставки.

Основными проблемами для более динамичного развития угольной промышленности в регионах, прилегающих к зоне БАМ, являются: высокие тарифы на электроэнергию и высокие железнодорожные тарифы на перевозку угля и как следствие большой удельный вес транспортных  издержек в конечной цене реализации угля, а также неразвитость транспортной инфраструктуры.
Добыча угля по регионам, прилегающим к зоне БАМа

тыс. тонн

	 

 

 
	2004 г.
	2005 г.
	2006 г.
	2007 г.
	2008 г.
	2009 г.
	2010 г.

	
	отчет
	отчет
	отчет
	прогноз
	прогноз
	прогноз
	прогноз

	
	
	
	
	
	
	
	

	Иркутская область 
	11730
	12133,0
	11050,0
	11600,0
	11600,0
	11600,0
	11600,0

	в % к предыдущему году
	
	103,4
	91,1
	105,0
	100,0
	100,0
	100,0

	
	
	
	
	
	
	
	

	Республика Бурятия 
	4435
	5183,0
	5643,0
	6650,0
	7700,0
	7800,0
	7900,0

	в % к предыдущему году
	
	116,9
	108,9
	117,8
	115,8
	101,3
	101,3

	
	
	
	
	
	
	
	

	Читинская область 
	9207
	8623,0
	9227,0
	11000,0
	11000,0
	11000,0
	11000,0

	в % к предыдущему году
	
	93,7
	107,0
	119,2
	100,0
	100,0
	100,0

	
	
	
	
	
	
	
	

	Республика Саха (Якутия)
	11065
	11171,0
	11593,0
	11760,0
	11760,0
	11760,0
	12260,0

	в % к предыдущему году
	
	101,0
	103,8
	101,4
	100,0
	100,0
	104,3

	
	
	
	
	
	
	
	

	Амурская область 
	3104
	3591,0
	3398,0
	3530,0
	3530,0
	3630,0
	3730,0

	в % к предыдущему году
	
	115,7
	94,6
	103,9
	100,0
	102,8
	102,8

	
	
	
	
	
	
	
	

	Хабаровский край
	2537
	2079
	1942
	2900
	4100
	4700
	4700

	в % к предыдущему году
	
	81,9
	93,4
	149,3
	141,4
	114,6
	100,0

	
	
	
	
	
	
	
	

	Итого по регионам
	42078
	42780
	42853
	47440
	49690
	50490
	51190

	в % к предыдущему году
	
	101,7
	100,2
	110,7
	104,7
	101,6
	101,4

	
	
	
	
	
	
	
	

	Удельный вес регионов, прилегающих к зоне БАМа, в общей добыче по РФ, %
	14,9
	14,3
	13,9
	15,1
	15,3
	15,3
	14,9

	
	
	
	
	
	
	
	

	Справочно:
	
	
	
	
	
	
	

	Добыча по Российской
	
	
	
	
	
	
	

	Федерации - всего
	281700
	298500
	309200
	315000
	324000
	330000
	343000

	в % к предыдущему году
	
	106,0
	103,6
	101,9
	102,9
	101,9
	103,9


3.1.2. Добыча полезных ископаемых, кроме топливно-энергетических

Республика Саха (Якутия) 

Добыча алмазов, угля, золота и природного газа обеспечивают около 90% отгруженной продукции в республике.

Республика Саха (Якутия) обеспечивает 98,2% добычи алмазов России и около 25% общего объема мировой добычи. Наиболее крупными из разрабатываемых месторождений являются трубки Удачная, Мир, Айхал, Юбилейная, Интернациональная, Ботуобинская, Нюрбинская.

Годовой объем алмазодобычи составляет (данные 2005 г.) 2,3 млрд. долл. США, или 45% объема промышленного производства РС(Я). В том числе: АК «АЛРОСА» – 1,6 млрд. долл.США; ОАО «АЛРОСА-Нюрба» - 559 млн. долл. США; ОАО «Нижне-Ленское» - 73,3 млн. долл. США; ОАО «Алмазы Анабара» -  65,9 млн. долл. США.

Развитие алмазно-бриллиантового комплекса в течение 2002-2006 г. было направлено на увеличение добычи алмазного сырья на месторождениях, разрабатываемых подземным способом, ввод в эксплуатацию 2-й очереди рудника «Интернациональный», форсированное строительство подземных рудников трубок «Мир», «Айхал» и «Удачный», вовлечение в разработку новых перспективных месторождений алмазов открытым способом в отдаленных северных улусах, диверсификацию производства.

Алмазодобыча в ближайшее время сохранит высокую значимость для экономики республики. Разработка всех коренных, россыпных и техногенных месторождений алмазов до 2015 г. продолжится в основном наиболее эффективным открытым способом.  В период 2007-2011 г.г. будут введены мощности подземных рудников: «Мир», «Айхал» и «Удачный».  

Согласно «Концепции развития алмазо-бриллиантового комплекса России», разработанной АК «АЛРОСА», при реконструкции действующих добывающих и обогатительных предприятий на трубках «Удачная», «Мир», «Айхал» и создании промышленной инфраструктуры в новых алмазоносных районах возможен рост добычи в 1,5 раза.

Запасы золота в республике составляют около 20% запасов России. Основные районы золотодобычи находятся в восточной и южной частях Якутии - в бассейнах рек Индигирка, Яна и Алдан. Доля золотодобывающей промышленности в промышленном производстве составляет около 7%.

 Наиболее крупные предприятия: ЗАО «Поиск», ОАО «Алданзолото ГРК», ООО «Нерюнгриметаллик»,  ООО «Западная артель старателей», артель «Селигдар». С 2005 г. крупные объекты Куранахского рудного поля, Нежданинского золоторудного месторождения и месторождения Кючус осваивает ЗАО ЗДК «Полюс» (дочерняя компания Норильского никеля). 

Принятая республиканская целевая программа развития золотодобывающей промышленности и освоения месторождений цветных металлов позволила сохранить сложившийся потенциал в освоении мелких месторождений и приступить к введению в эксплуатацию крупных золоторудных месторождений Нежданинское и Кючус, увеличить производственные мощности по освоению месторождений Куранахского рудного поля, ускоренно разработать небольшие и средние по масштабам золоторудные месторождения с благоприятными технологическими и горно-геологическими условиями отработки. 

С 2002 по 2006 г.г. добыча золота увеличилась на 8%, доля добычи рудного золота увеличилась с 36,7% до 47%. Вовлечены в отработку месторождения рудного золота «Задержнинское», «Таборное» и Нижне-Якокитское рудное поле. Обнаружены средние и крупные запасы и ресурсы золота на Аркачанской площади Верхоянского улуса, Мало-Тарынском и Хангаласском рудных полях в Оймяконском улусе, введены золотодобывающие мощности в Олекминском и Алданском районах.

Вместе с тем, ситуация в золотодобыче не достигла параметров советского периода, когда в Якутии добывалось 36 т золота в год. За 2006 г. добыча золота составила около 20 тонн. 

Для развития золотодобывающей отрасли необходимо решить проблемы энергетической и транспортной инфраструктуры. 

Республика Саха (Якутия) является одним из быстро развивающихся гранильных центров России, ее доля составляет 24% от общего производства бриллиантов. Удельный вес алмазогранильной отрасли в промышленном производстве Республики составляет 3,6%.   

Алмазогранильная отрасль характеризуется экспортоориентированной направленностью. Ведущая роль в снабжении алмазным сырьем принадлежит АК «АЛРОСА». 

Обработка алмазов как вид деятельности объединяет 17 гранильных заводов, наиболее крупными из которых являются: ООО НПК «ЭПЛ-Даймонд», ОАО «Саха Даймонд», ООО «ДДК», ООО «Чорон Даймонд». Годовой объем производства бриллиантов составляет 200 млн. долл. США. 

Для создания благоприятных и равных условий деятельности предприятий на территории РС (Я) принят Закон РС (Я) «О государственном регулировании отношений в сфере деятельности алмазообрабатывающей промышленности», способствующий формированию оптимальной организационной структуры алмазно-бриллиантового комплекса республики.  

По запасам олова (28% общероссийских) и объему его добычи (около 70% от объема добычи в стране) Республика занимает первое место в Российской Федерации. Единственное в республике оловодобывающее предприятие ООО «Сахаолово» владеет лицензиями на отработку месторождений Чурпунньа и Тирехтях. Годовой объем олова составляет около 2000 тонн. 

Балансовые и прогнозные запасы сурьмы в Республике составляют более 80% от общероссийских. Сырьевая база представлена крупным Сарылахским, Сентачанским, а также небольшими Малтанским, Кимовским и Танским золото-сурьмяными месторождениями с невысоким содержанием попутной сурьмы. 

Добыча золотосурьмяного концентрата производится на двух месторождениях: золотосурьмяное месторождение "Сарылах" в Оймяконском улусе и золотосурьмяное месторождение "Сентачан" в Верхоянском улусе.

Создано новое производственное предприятие ОАО "Звезда", возобновившее добычу сурьмяной руды на руднике «Сентачан» (месторождение золото-сурьмяных руд) после восьмилетнего перерыва; введена в строй и работает Сарылахская обогатительная фабрика: создан единый производственный цикл. Решен вопрос предоставления Правительством РФ квоты на продажу золотосодержащего сурьмяного концентрата на внешнем рынке.

В 2006 г. на условиях государственно-частного партнерства завершено строительство завода по выпуску металлического триоксида сурьмы мощностью 9,5 тонн руды в год; в феврале 2007 г. ООО «Звезда» получена продукция первой плавки сурьмяного концентрата. 
Амурская область

В структуре промышленного производства области металлургическая промышленность занимает 1,9%.

На территории Амурской области продолжается диверсификация горнодобывающего комплекса. Так, на развитие минерально-сырьевой базы хозяйствующими субъектами Амурской области направлено 1201 млн. рублей, в том числе на освоение Куранахского месторождения титановых руд – 713,2 млн. рублей, освоение Березитового золотополлиметалического месторождения – 487,8 млн. рублей.

Начались работы по геологическому изучению на Бамском золоторудном месторождении.

5 декабря 2006 года состоялся конкурс по предоставлению права пользования недрами Гаринского железорудного месторождения. Победителю конкурса ООО "Амурмайнинг" 27 декабря 2006 года была выдана лицензия на право пользования недрами Гаринского железорудного месторождения.

Проведено пять аукционов на получение прав пользования недрами с целью разведки и добычи золота. В результате были определены пользователи недрами по 21 россыпному и 9 золоторудным объектам. Кроме того, состоялся конкурс по проявлению комплексных медно-никелевых руд "Джалтинская никеленосная зона".

При анализе минерально-сырьевой базы Читинской области были выделены основные минерально-сырьевые группы, комплексное развитие которых имеет ключевое значение для социально-экономического развития области на перспективу. 

Первая группа – это полиметаллические месторождения юго-востока Читинской области (Быстринское, Бугдаинское, Култуминское, Лугоканское, Солонечинское и др.) и создание на их базе Забайкальского территориального горнометаллургического комплекса, в том числе завода цветных металлов на юго-востоке области.

Планируется строительство горнометаллургического комплекса по освоению указных месторождений проектной мощностью  35 500 тыс. тонн руды в год. Предполагается также к 2012 году вывод на полную мощность  Новоширокинского рудника и Березовского ГОКа.

Вторая группа – это комплекс месторождений полезных ископаемых зоны БАМа, в том числе Удоканское, Чинейское, Катугинское, Апсатское, Читкандинское, Голевское и другие месторождения. Ввод в эксплуатацию данных месторождений позволит компенсировать дотации из федерального бюджета в экономику Читинской области,  решить вопросы необходимой загрузки БАМа, обеспечить значительный прирост общего промышленного производства регионов Урала и Сибири.

Одним из инструментов по снятию ограничений и развитию промышленности Читинской области является развитие горнорудной промышленности в регионе.

 Реализация горно-рудного потенциала территорий, прилегающих к БАМ,  может быть осуществлена по двум основным направлениям:

1. Развитие горных производств в непосредственной близости от зоны БАМа при условии достижения максимального уровня передела продукции в регионе расположения рудника. Такой способ освоения позволяет сократить объем перевозимых грузов через морские порты и железную дорогу и не потребует существенного расширения логистики.

Ограничивающим фактором  применения этого подхода будет энергетика,  что может быть преодолено либо через создание генерации на местном угле либо строительство новых ГЭС с соответствующей сетевой инфраструктурой.

2. Развитие новых  горно-промышленных центров с формированием транспортной и энергетической инфраструктуры на принципах государственно-частного партнерства.  Потенциальными кандидатами на такие центры являются регионы Эльгинского месторождения угля в Южной Якутии. Примером создания такого государственно-частного партнерства может стать проект Инвестиционного фонда по созданию транспортной инфраструктуры для освоения минерально-сырьевых ресурсов юго-востока Читинской области, предусматривающий строительство 4-х новых горнообогатительных комбинатов по переработки железорудного и меднорудного сырья.

3.2. Лесоперерабатывающая промышленность

Основными ограничениями развития деревопереработки на территориях, прилегающих к БАМу являются:

1. Высокий спрос на необработанную древесину со стороны Китая (стоимость деловой древесины на оптовых рынках в Китае в среднем в два раза превышает ее стоимость в России) и его жесткая внешнеторговая политика (ввозные пошлины на деловую древесину составляют 8% (НДС 13%), на пиломатериалы и другую продукцию деревопереработки – от 40% до 100% (НДС 17%). 

2. Высокие транспортные издержки (транспортная составляющая в цене товаров составляет 55%-70% при среднероссийском уровне в 25%). 

3. Дефицит квалифицированных кадров.

Последовательное увеличение ставок вывозных таможенных пошлин на необработанные лесоматериалы (с 1 июля 2007 г. – от 10 до 20 процентов от таможенной стоимости товаров, а с 1 января 2011 г. – от 40 до 80 процентов, но не менее 50 евро за 1 м3) снизит объем экспорта необработанных лесоматериалов и создаст условия для развития перерабатывающих производств в регионе. 

В этих условиях на развитие перерабатывающих производств окажут влияние:

а) Объем запасов древесины и расчетной лесосеки

	 Типовой проект
	Объем производства
	Необходимые сырьевые ресурсы
	Срок строительства

	Завод по производству пиломатериалов
	400 тыс. м3
	600 тыс. м3 лесоматериалов
	1 год

	Фанерный завод
	100 тыс. м3
	280 тыс. м3 лесоматериалов
	1,5 года

	Завод по производству ДСП
	250 тыс. м3
	450 тыс. м3 лесоматериалов
	4 года

	Завод по производству картона из макулатуры
	350 тыс. тонн
	600 тыс. тонн макулатуры
	1,5 года

	Целлюлозно-бумажный комбинат
	800 тыс. тонн  целлюлозы по варке, 400 тыс. т бумаги и картона
	4 млн. м3 балансовой древесины
	5-7 лет


б)  Степень развития транспортной и энергетической инфраструктуры.

С учетом этих ограничений наиболее привлекательными регионами являются: Хабаровский край, Амурская область, Республика Саха (Якутия), Республика Бурятия, Читинская область. 

Хабаровский край - наиболее перспективный регион для развития производств по переработке древесины. Запас древесины – 25% от ДФО, обладает развитой транспортной инфраструктурой. Через территорию края проходят сухопутные (БАМ, Транссиб), водные (река Амур) маршруты, а также завершается строительство автомобильной дороги федерального значения «Амур» (Чита-Хабаровск).

В краткосрочном периоде (до 5 лет) наиболее привлекательным для инвесторов будет строительство лесопильных, фанерных и плитных производств, срок ввода мощностей –  1-2 года. Строительство ЦБК возможно, но в более длительной перспективе, в силу длительного процесса строительства (5-7 лет), отсутствия достаточных объемов сырья и необходимого количества персонала (около 4 тыс. человек).

В Амурской области целесообразно строительство лесопильных и плитных производств, Республике Саха (Якутия), Республике Бурятия, Читинской области – преимущественно лесопильных предприятий.

Строительство ЦБК в данных регионах нецелесообразно, так как на строительство ЦБК мощностью 0,8-1 млн. тонн целлюлозы необходимо 5 млн. тонн древесины, следовательно, исходя из объемов заготовок древесины, в ДФО (17,6 млн. м3) возможно построить 1 ЦБК, строительство которого целесообразно осуществлять на территории Хабаровского края.
Для обеспечения развития лесопромышленного комплекса территорий, прилегающих к БАМу могут быть использованы следующие инструменты:
1. Строительство объектов инфраструктуры (главным образом, транспортной) для обеспечения вновь строящихся предприятий необходимой сырьевой базой на долевой основе за счет средств федерального и региональных бюджетов, а также средств частных инвесторов под готовые инвестиционные проекты.

2. Инвестиционные соглашения. В соответствии с протоколом Правительственной комиссии по вопросам развития промышленности, технологий и транспорта от 16 мая 2007 г. № 1 Минпромэнерго России поручено в месячный срок внести в Правительство проект постановления Правительства Российской Федерации «Об утверждении Порядка и утверждения перечня приоритетных инвестиционных проектов в области освоения лесов». 

3.3. Машиностроение
Машиностроительный комплекс указанных регионов в целом характеризуется относительно невысоким уровнем развития и не обладает значительным потенциалом (за исключением предприятий Хабаровского края), при этом можно выделить следующие сектора машиностроительного комплекса, обладающие существенными перспективами развития.

3.3.1. Судостроение
В рассматриваемом регионе можно выделить ряд крупных предприятий судостроительной отрасли, в частности, ФГУП «Хабаровский судостроительный судоремонтный завод» и  ОАО «Амурский судостроительный завод». 
На предприятиях судостроения в условиях низкой загрузки мощностей государственным заказом принимаются меры по развитию гражданского судостроения, освоению строительства конструкций и сооружений для шельфовых нефтегазовых платформ. 

Географическое выгодное положение данных заводов вблизи от многих месторождений углеводородного сырья Дальневосточного региона Российской Федерации, дает возможность осваивать сектор технических средств освоения шельфа, включая нефтеналивные суда. 

При этом дальнейшее развитие судостроительного комплекса региона будет определяться при формировании Дальневосточного центра судостроения и судоремонта в рамках создания ОАО «Объединенная судостроительная корпорация» (в соответствии с Указом Президента Российской Федерации от 21 марта 2007 г. № 394) путем объединения активов соответствующих организаций.

3.3.2. Авиастроение
Среди авиастроительных предприятий Байкало-Амурского региона можно выделить ОАО «Научно-производственная корпорация «Иркут» и ОАО «Комсомольское-на-Амуре авиационное производственное объединение им. Ю.А. Гагарина».

Указанные предприятия являются достаточно благополучными, что, в основном, обеспечено крупными поставками боевой авиационной техники в рамках военно-технического сотрудничества с иностранными государствами (Китай, Индия, Малайзия). 

Необходимо отметить,  что, с учетом структурных преобразований в отечественном авиастроении в настоящее время данные предприятия входят в состав ОАО «Объединенная авиастроительная корпорация», в рамках деятельности которого и будут определяться направления развития указанных организаций.

С участием ОАО «Комсомольское-на-Амуре авиационное производственное объединение им. Ю.А. Гагарина» в сотрудничестве с рядом иностранных компаний (в том числе Boeing и Snecma) в настоящее время реализуется один из основных проектов в российском авиастроении – разработка и производство региональных самолетов SSJ (Sukhoi SuperJet), в рамках которого предполагается произвести 236 самолетов за 2008-2012 годы (в том числе 81 самолет на экспорт). Всего в рамках ФЦП «Развитие гражданской авиационной техники России на 2002-2010 годы и на период до 2015 года» на реализацию данного проекта (без учета капитальных вложений) в 2006-2010 годах предполагается направить около 27 млрд. рублей (в том числе за счет федерального бюджета - 12,3 млрд. рублей).

Кроме того, крупным авиастроительным предприятием региона является ОАО «Улан-Удэнский авиационный завод», входящий в вертолетостроительный холдинг ОАО «ОПК «Оборонпром».

В этой связи, а также принимая во внимание предполагаемый рост поставок боевой авиатехники, можно предположить дальнейшее увеличение объемов производства авиационной техники предприятиями Байкало-Амурского региона.

В итоге необходимо отметить, что развитие судостроительных и авиастроительных предприятий региона будет во многом зависеть от стратегий развития соответствующих интегрированных структур, и, в частности, от выбранных схем кооперации и специализации.

3.4. Прочие отрасли
3.4.1. Пищевая промышленность

В зоне Байкало-Амурской магистрали развитие пищевой промышленности является одним из важных факторов формирования эффективной инфраструктуры регионов, по территории которых проходит БАМ.

За последние годы предприятия отрасли преодолели спад производства, наблюдавшийся в 1990-х годах. Рост объемов производства продовольственных товаров обусловлен, прежде всего, повышенным спросом на продукты питания, действующим механизмом таможенно-тарифного регулирования, увеличением поступления сырья на переработку, проведением работы по совершенствованию регулирования рыбохозяйственного комплекса.

Растущие доходы населения, позволяющие переориентироваться на потребление качественных продуктов питания, и бесперебойное поступление отечественного и импортного сырья на переработку способствовали расширению ассортимента производимой мясной продукции.

Основные показатели развития пищевой промышленности в регионах, по территории которых проходит Байкало-Амурская магистраль

тыс. тонн

	Виды продукции
	1975
	1990
	2001
	2002
	2005

	Иркутская область

	Производство мяса, включая субпродукты I категории
	67,6
	81,8
	14,7
	16,7
	24,0

	Производство животного масла
	6,2
	6,1
	0,7
	0,5
	0,4

	Производство растительного масла
	6,3
	19,6
	23,4
	22,6
	12,5

	Производство консервов всех видов, млн. усл. бан.
	6,0
	9,4
	0,4
	н.д.
	3,1

	Производство кондитерских изделий
	19,4
	37,1
	14,1
	14,5
	18,8

	Читинская область

	Производство мяса, включая субпродукты I категории
	47,9
	51,1
	0,8
	0,6
	1,2

	Производство животного масла
	5,1
	4,8
	0,14
	0,17
	0,08

	Производство растительного масла
	0
	0
	0
	0
	0

	Производство консервов всех видов, млн. усл. бан.
	2,0
	3,8
	0,6
	н.д.
	1,3

	Производство кондитерских изделий
	7,7
	14,0
	2,2
	2,6
	3,1

	Амурская область

	Производство мяса, включая субпродукты I категории
	30,7
	48,7
	5,3
	6,8
	11,0

	Производство животного масла
	7,3
	7,9
	0,7
	0,8
	0,6

	Производство растительного масла
	2,9
	1,7
	0,13
	1,1
	7,3

	Производство консервов всех видов, млн. усл. бан.
	10,0
	20,0
	2,3
	н.д.
	37,5

	Производство кондитерских изделий
	32,9
	37,0
	7,7
	8,7
	10,9

	Республика Бурятия

	Производство мяса, включая субпродукты I категории
	43,7
	45,7
	3,6
	2,2
	3,5

	Производство животного масла
	3,6
	3,0
	0,4
	0,6
	0,6

	Производство растительного масла
	0
	0
	0
	0
	0

	Производство консервов всех видов, млн. усл. бан.
	56,9
	30,4
	17,1
	н.д.
	20,6

	Производство кондитерских изделий
	14,5
	25,0
	7,4
	8,2
	8,0

	Республика Саха (Якутия)

	Производство мяса, включая субпродукты I категории
	21,1
	23,0
	2,3
	1,6
	1,5

	Производство животного масла
	3,8
	3,8
	2,2
	2,4
	3,1

	Производство растительного масла
	0
	0
	0
	0
	0

	Производство консервов всех видов, млн. усл. бан.
	0
	0
	0,1
	н.д.
	1,4

	Производство кондитерских изделий
	1,3
	4,6
	1,3
	1,4
	1,6

	Хабаровский край

	Производство мяса, включая субпродукты I категории
	12,3
	36,1
	5,6
	4,5
	4,3

	Производство животного масла
	0,04
	0,2
	0,6
	0,6
	0,6

	Производство растительного масла
	9,5
	19,6
	3,4
	3,1
	4,3

	Производство консервов всех видов, млн. усл. бан.
	14,8
	27,2
	0,3
	н.д.
	28,6

	Производство кондитерских изделий
	27,3
	37,5
	5,9
	5,5
	5,1


Количество промышленных предприятий пищевой, мукомольно-крупяной и комбикормовой промышленности в указанных регионах в 2004 году

	Регион
	Пищевая промышленность
	Мукомольно-крупяная и комбикормовая промышленность

	Иркутская область
	224
	19

	Республика Бурятия
	118
	6

	Читинская область
	123
	9

	Республика Саха-Якутия
	146
	6

	Амурская область
	109
	9

	Хабаровский край
	224
	7


3.4.2. Рыбохозяйственный комплекс

На территории, прилегающей к БАМу, находятся предприятия рыбопромышленного комплекса, занимающиеся воспроизводством водных биоресурсов, а именно молоди ценных промысловых видов рыб с последующим выпуском их в естественные водоемы. Дальнейшее развитие аквакультуры положительно отразится на состоянии природных ресурсов территорий, в частности водных биоресурсов, а также будет способствовать стабилизации и улучшению социальной обстановки через сохранение существующих и создание новых рабочих мест.

За период 2004-2006 гг. в рыбной промышленности рост производства товарной пищевой рыбной продукции, включая консервы, составил 4%. 
Товарная пищевая рыбная продукция, включая консервы

                                                                                                                            тонн
	Год
	 Республика Бурятия
	Иркутская область
	Читинская область
	Республика Саха (Якутия)
	Хабаровский край
	Амурская область

	2004
	2920,98
	1343,96
	215,53
	2585,12
	153671,55
	1063,67

	2005
	3045,11
	1398,34
	340,99
	2222,23
	153886,73
	1516,24

	2006*
	3200
	1250
	480
	5200
	157000
	1300


*) оперативная информация

4. Развитие связи и телекоммуникаций

4.1. Развитие  инфраструктуры  местной и зоновой связи.

На территориях,  прилегающих  к   Байкало - Амурской  магистрали, (далее - магистраль) отмечается недостаточная развитость телекоммуникационной инфраструктуры из-за больших площадей, низкой плотности населения, тяжелых климатических условий.

В настоящее время из 110 населенных пунктов территорий Амурской области и Хабаровского края, расположенных вдоль магистрали, телефонные станции  установлены в 25 населенных пунктах, в том числе 24 станции  координатной системы емкостью 7020 номеров  и 7 электронных  станций, емкостью   20248 номеров (74%) всей емкости. 

Таксофоны универсального обслуживания установлены в 38 населенных пунктах, из них: 


- в Амурской области – 2 шт. (Февральск, Иса);

- в Еврейской автономной области  – 2 шт. (Кульдур, Биракан);

- в Хабаровском крае – 34 шт.


На территории Нерюнгринского района в зоне магистрали все поселки телефонизированы. Вместе с тем, имеются проблемы по обслуживанию телефонных станций координатной системы, которые уже сняты с производства. 

Основной объем работ по расширению инфраструктуры местной и зоновой сети связи на территориях, прилегающих к магистрали, планируется    провести    силами    межрегиональных    операторов   связи: 

ОАО «Дальсвязь», ОАО «СахаТелеком». В  период с 2007 по  2011 годы   планируется заменить все аналоговые станции на цифровые, заменить системы передач первичной сети путем строительства собственных волоконно-оптических линий передач (ВОЛП)  вдоль автомобильной трассы Москва – Хабаровск, с отводами к прилегающим населенным пунктам (в пределах 20-40км). Также планируется провести модернизацию основной части зоновых линий c использованием спутниковых технологий  VSAT, что связано с  удаленностью населенных пунктов, отсутствием транспортной инфраструктуры и низкой плотностью населения.


4.2. Строительство зоновых ВОЛП «Якутск - Олекминск – Ленск».  
Олекминской район - один из районов в Республике Саха (Якутия) расположенный вдоль магистрали, входит в зону строительства нефтепровода «Восточная Сибирь -Тихий Океан». 


Строительство зоновых ВОЛП «Якутск-Олекминск-Ленск» (1852 км)  обусловлено необходимостью оказания спектра новых услуг с использованием широкополосных систем передачи мультисервисного трафика, а также ожидаемым ростом населения и инфраструктуры в связи с началом добычи нефти на Талаканском и Среднеботуобинском месторождениях и строительством нефтепровода "Восточная Сибирь - Тихий Океан". 

  Затраты на реализацию проекта по строительству  ВОЛП «Якутск - Олекминск – Ленск» в период с 2008 по 2010 годы ориентировочно составят 1309,417 млн. рублей. Финансирование данного проекта планируется в основном за счет  средств федерального бюджета. 

 Решение задач по развитию инфраструктуры местной и зоновой связи и по строительству высокоскоростных волоконно-оптических магистралей на территориях добычи нефти и газа в зоне магистрали имеют высокое значение для социального и экономического развития Сахалинской, Магаданской, Камчатской областей. Реализация этих проектов позволит снять ограничения, образуемые существующей инфраструктурой, на объемы информационного обмена с этими областями, расширить  спектр  оказываемых услуг связи, обеспечит предоставление высокоскоростного доступа в Интернет.  

5. Перспективы развития Байкало-Амурской магистрали
5.1. Текущее состояние инфраструктуры БАМа

Эксплуатационная длина Байкало-Амурской железнодорожной магистрали от Тайшета до Советской Гавани с учетом примыкающих участков Известковая – Новый Ургал – Чегдомын, Дземги – Комсомольск-Сорт. – Волочаевка-2, Тында – Штурм, участок Бестужево – Нерюнгри составляет 5676 км, в том числе:

· протяженность двухпутных участков 849 км (15%) (на 01.01.2006);

· протяженность однопутных участков 4827 км (85%);

· электрифицировано 1751 км (31%);

· протяженность участков на тепловозной тяге 3925 км (69%);

· оборудовано автоматической блокировкой 4189 км (74%);

· оборудовано диспетчерской централизацией 4134 км (73%);

· оборудовано полуавтоматической блокировкой 1478 км (26%).

Полезная длина приемо-отправочных путей на магистрали от Тайшета до Комсомольска соответствует стандарту 71 у.в. (1050 м). На участке Комсомольск – Советская Гавань длины приемо–отправочных путей не превышают 850 м (менее 71 у.в.).

Основным лимитирующим элементом инфраструктуры на пути следования грузов в порты Ванино и Советская Гавань является пересечение железной дорогой хребта Сихотэ-Алинь в районе Кузнецовского перевала (участок Косграмбо - Высокогорная – 31,1 км). В настоящее время из-за этого участка железной дороги (с подъемом 27‰) на направлении Комсомольск-Сорт. – Токи обращаются поезда с весовой нормой, ограниченной до 3600 тонн. На остальной части Байкало-Амурской магистрали, на направлении Тайшет – Комсомольск возможна реализация весовых норм 5600-5800 т.

В целом направление от Тайшета до Советской Гавани характеризуется достаточно сложным профилем: уклоны 19-24‰, кривые малого радиуса, на отдельных участках малые мосты располагаются через 100-200 м. Средняя протяженность перегонов составляет 25-30 км. 

Из-за неудовлетворительного состояния пути (деформация земляного полотна, кривые малого радиуса) на 30% протяженности магистрали (около 1500 км) максимальная скорость грузовых поездов не превышает 45 км/ч, при этом участковая скорость составляет 38 км/ч, что оказывает значительное влияние на ограничение наличной пропускной способности направления в целом.

Кроме того, за последние десятилетия произошло значительное старение основных устройств СЦБ (3000 км), связи (2500 км).

В настоящее время магистраль обеспечивает перевозку грузов в порты Ванино и Советская Гавань в объеме 8-10 млн.т/год, при этом на 280 км направления уже в 2006 г. не имелось резервов пропускной способности.

Дальнейшая разработка и освоение природных ресурсов Восточной Сибири и Дальнего Востока и обеспечение перевозки грузов через порты Ванино и Советская Гавань полностью зависят от степени технической оснащенности Байкало-Амурской магистрали.
5.2. Тарифная политика

Перевозки грузов по Байкало-Амурской магистрали осуществляются по тарифам, установленным в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 15 декабря 2004 г. № 787 «Об утверждении положения об основах государственного регулирования тарифов на железнодорожном транспорте и правил предоставления исключительных тарифов на железнодорожном транспорте». 

Следует отметить, что железнодорожные тарифы на грузовые железнодорожные перевозки построены по принципу их среднесетевой себестоимости, что обеспечивает единство экономического пространства страны и равенство условий для экономической деятельности различных хозяйствующих субъектов, и в том числе обеспечивает равенство условий доступа пользователей к услугам железнодорожного транспорта, в том числе к его инфраструктуре.
Система  построения тарифов  действующего Прейскуранта № 10-01 не учитывает особенности географического положения и значимости отдельных железнодорожных магистралей, однако имеет достаточные возможности для проведения гибкой тарифной политики и учета условий дальности перевозки.

Действующий Прейскурант № 10-01 ориентирован на стимулирование перевозок грузов на дальние расстояния, сырьевых массовых грузов, отдельных родов грузов.
Так, с 2003 года усилены преференции на перевозки грузов на дальние расстояния. Если ранее тариф за один тонно-километр при перевозке на расстояние 3000 км составлял 70% от тарифа за один тонно-километр при перевозке на расстояние 500 км, то в действующем Прейскуранте это соотношение составляет 58,4 процента. На расстоянии перевозки 6000 км это соотношение изменилось с 68,2% до 56,3%. 

В действующем Прейскуранте также увеличены преференции на перевозки грузов первого тарифного класса. Если ранее на расстоянии перевозки до 1200 км снижение полного тарифа составляло 10%, то в действующем Прейскуранте – 21%, на расстоянии перевозки от 5000 км и более преференции увеличены с 30% до 40 процентов.   

Поправочные понижающие коэффициенты по тарифам классам, направлениям, дальности перевозки и отдельным родам перевозимых грузов предусмотрены в Приложении 3 Прейскуранта № 10-01.
В целях обеспечения конкурентоспособности Байкало-Амурской магистрали и увеличения объемов перевозок сырой нефти по ней, ФСТ России по обращению компаний Роснефть, Альянс, Трансбункер с 1.01.2006 г. ввела исключительный тариф в виде понижающего коэффициента 0,775 на перевозку сырой нефти и на возврат вагонов в порожнем состоянии по маршруту: ст.Уяр Красноярской дороги назначением на станции Дзюнге, Хабаровск - 1, Хабаровск - 2, Ванино Дальневосточной железной дороги.

По результатам 2006 года дополнительных объемов сырой нефти  перевезено 3,9 млн.тонн и ФСТ России принято решение о продлении действия исключительных тарифов на 2007 год.

В  2007 году применяются исключительные условия на перевозку углей для всех грузоотправителей, в том числе и при перевозке по Байкало-Амурской магистрали - на перевозку углей (коксующихся, но используемых для нужд энергетики), на экспорт через российские порты (Находка – Восточный – Посьет - Ванино) в виде понижающего коэффициента 0,94 на расстояние до 3, 5 тыс. км. 
В настоящее время, в соответствии с пунктом 12 Плана мероприятий по реализации Программы структурной реформы на железнодорожном транспорте на 2006 – 2010 годы, утвержденного распоряжением Правительства Российской Федерации от 10.08.2006 г. № 1094-р, ФСТ России разработан проект постановления Правительства Российской Федерации «О государственном регулировании тарифов, сборов и плат на  работы (услуги) субъектов естественных монополий на железнодорожном транспорте общего пользования», которым предусмотрено применение «предельного уровня» тарифов, сборов и платы, а также установление «локального» уровня тарифов, что  призвано способствовать увеличению гибкости тарифному регулирования на железнодорожном транспорте. 

Также, более гибкому тарифному регулированию будет способствовать создание в период 2007 – 2010 г.г. двух Грузовых компаний на железнодорожном транспорте, предусмотренное Целевой моделью рынка железнодорожных транспортных услуг на третьем этапе структурной реформы на железнодорожном транспорте, принятой на заседании Правительственной комиссии по вопросам развития промышленности, технологий и транспорта (протокол от 16 мая 2007 г. № 1).
Согласно указанной Целевой модели, деятельность Грузовых компаний будет осуществляться в условиях дерегулирования в 2007 году вагонной составляющей.

Таким образом, в современных условиях возможно принятие необходимых тарифных решений, позволяющих обеспечить устойчивость работы и конкурентоспособность Байкало-Амурской магистрали.

Проработку вопросов условий тарифного регулирования грузовых железнодорожных перевозок по Байкало-Амурской магистрали целесообразно осуществлять при условиях восстановления участков железнодорожных путей и увеличения грузовой базы в результате освоения месторождений полезных ископаемых и развития промышленности в зонах, прилегающих к Байкало-Амурской магистрали. 
5.3. Загрузка Байкало-Амурской магистрали
5.3.1. Транспортный баланс

Железнодорожное направление Тайшет – Тында – Комсомольск – Советская Гавань, протяженность которого вместе с прилегающими участками составляет свыше 5 тыс. км, в большей степени работает на вывоз грузов. В транспортном балансе региона тяготения рассматриваемого направления в 2006 году на долю вывоза приходилась почти половина перевозочной работы. Более 70% объемов вывоза грузов составляли уголь, руда и лесные грузы. 

В транзите преобладающее положение занимают перевозки в адрес Ванино-Совгаваньского транспортного узла.

В местном сообщении, так же как и в вывозе, ведущая роль принадлежит перевозкам руды, угля и лесных грузов. 

5.3.2. Отправление и прибытие грузов

В зоне тяготения направления Тайшет – Тында – Комсомольск – Советская Гавань с прилегающими участками в 2006 г. суммарный объем отправления грузов по станциям  составил 50,5 млн. тонн.   

В 2006 г. наиболее значительными были объемы отправления угля (26%), лесных грузов (23%), руды (14%) и нефтегрузов (14%). 

Основные объемы угля отправлялись из зоны Южно-Якутского угольного бассейна, обслуживаемой станциями Нерюнгри-Пасс. и Нерюнгри-Груз. Добыча угля в Южно-Якутском бассейне в 2006 году составила 10,5 млн. тонн, из них на Нерюнгринском разрезе – 9,5 млн. тонн. 

Разрабатывается также Ургальское месторождение угля в Хабаровском крае (станция обслуживания Чегдомын). Добыча его на протяжении многих лет колеблется в пределах 2 млн. тонн в год. Угли месторождения в настоящее время потребляются на электростанциях Дальнего Востока.

Другим массовым грузом в зоне БАМа является руда, поступающая на железную дорогу с Коршуновского железорудного месторождения в Иркутской области. Потребителями железорудного концентрата на внутреннем рынке являются Челябинский и Западно-Сибирский металлургические комбинаты. 

Район тяготения рассматриваемого направления обладает значительными запасами лесных ресурсов. 

Лесная промышленность, работающая на собственной сырьевой базе, представлена всеми стадиями производства, начиная от заготовки древесины до выпуска конечной продукции (бумаги, фанеры и др.). Лесозаготовки ведутся предприятиями Иркутской, Амурской областей и Хабаровского края.

Крупные лесопромышленные комплексы по заготовке и переработке древесины расположены в районах Усть-Илимска, Братска и Комсомольска-на-Амуре.

В перспективе  2020г. в связи с  увеличением производства как на существующих предприятиях, так и в результате создания новых производств рост объемов отправления возрастет в 1,9 раза.    В соответствии с разработанным прогнозом в период до 2020 г. предусмотрено освоение Эльгинского месторождения угля, ввод ГОКов на рудных месторождениях – Куранахском, Чинейском и Большой Сейим.

Так на  базе Эльгинского угольного месторождения предполагается строительство разреза мощностью 30 млн. тонн в год с обогатительной фабрикой, позволяющей довести отправление угольного концентрата и промпродукта до  22 млн. тонн. Освоение этого месторождения вызывает необходимость строительства железнодорожной линии протяженностью 320 км с примыканием к БАМу по станции Улак.

Куранахское месторождение титаново-магнетитовых руд в Тынденском районе Амурской области предполагает строительство рудника и обогатительной фабрики по производству ильменитового концентрата, титаномагнетитового концентрата с последующим строительством в Тынде предприятия по производству диоксида титана. 

Освоение титаномагнетитового месторождения Большой Сейим предполагает добычу руды с дальнейшей переработкой в титановый и магнетитовый концентраты.
Чинейское и Удоканское месторождения медно-платиновых руд позволят не только обеспечить производство дефицитной в стране меди, но и добывать серебро, платину, золото и другие редкие и драгоценные металлы.  

В район тяготения рассматриваемого полигона входит Комсомольский нефтеперерабатывающий завод ОАО «НК «Роснефть», на который сырая нефть поступает железнодорожным транспортом со станции Зуй Восточно-Сибирской железной дороги, а с 2006 года также со станции Уяр Красноярской железной дороги. Продукция завода отгружается как на экспорт через дальневосточные порты, так и потребляется в Хабаровском и Приморском краях. В перспективе предполагается увеличение нефтепереработки и соответственно объемов отправления с этого завода. 

В менее значимых объемах осуществляется погрузка строительных грузов (в рассматриваемом полигоне работает ряд карьеров по производству песка и щебня, основным потребителем которого является железнодорожный транспорт), прочих грузов, в частности продукции целлюлозно-бумажной и алюминиевой промышленности, продукции черной металлургии с ОАО «Амурметалл».

Прибытие грузов в рассматриваемый регион 2006 г. составило 40,7 млн. тонн. 

В перспективе рост объемов прибытия будет в значительной степени определяться масштабами развития Ванино-Совгаваньского транспортного узла и может рассматриваться в двух вариантах. 

Первый вариант предусматривает:

-  ввод балкерного терминала мощностью 12 млн. тонн с возможным наращиванием мощности комплекса до 16 млн. тонн, строительство которого ведется в бухте Мучке крупнейшей угольной компанией ОАО «СУЭК»;

- строительство транспортно-перегрузочного комплекса по переработке лесных грузов и металлолома компанией ЗАО «УК «ЕвразФинанс»;

- ввод транспортно-перегрузочного комплекса «Причал» ООО «Базовый элемент» для перегрузки глинозема, алюминия и лесных грузов.

Во втором варианте, кроме того, предусмотрено:

-  строительство терминала ООО «САХА транспортная компания»  по переработке угля, ориентированного на Эльгинское месторождение;

Строительство перегрузочного комплекса ОАО «Покровский рудник» в порту Советская Гавань, ориентированного на перегрузку руды. 

Принятые варианты развития Ванино-Совгаваньского узла определяются двумя основными факторами, а именно степенью проработки инвестиционных предложений по строительству терминалов в портах и конъюнктурой основных товарных рынков.

Первый вариант развития Ванино-Совгаваньского узла ориентирован на перевалку с железнодорожного транспорта 30 млн.тонн грузов, второй вариант – 53 млн.тонн.

5.3.3. Пассажирские перевозки

Общий объем пассажирооборота по БАМу в 2006г. составил 2405,1 млн. пасс.-км, в том числе в дальнем следовании – 1966,6 млн. пасс.-км, в пригородном сообщении – 438,5 млн. пасс.-км. Отправление пассажиров составило 12,6 млн. пасс., в том числе в дальнем следовании – 4,4 млн. пасс., в пригородном сообщении – 8,2 млн. пасс. 

В 2006 г. общий объем пассажирооборота по БАМу вырос по сравнению с 2005 г. на 0,2%, однако в дальнем следовании произошло снижение пассажирооборота на 0,6%, а в пригородном сообщении увеличение составило около 3,9%. Объем отправления пассажиров в 2006г. вырос на 0,8%, при этом в дальнем следовании объем отправления снизился на 4,3%, а в пригородном сообщении вырос на 3,8%. 

Основная доля перевозок в связях станций БАМа с федеральными округами в 2006г. приходится на Сибирский (более 50%) и Дальневосточный (около 47%) федеральные округа. Остальной объем перевозок приходится на связи с Центральным – 1,1%, Северо-Кавказским – 0,4%, Приволжским – 0,3% и Уральским – 0,3% федеральными округами.

В соответствии с графиком движения поездов на 2006/2007 гг. размеры движения пассажирских поездов дальнего следования в период максимальных перевозок колеблются от 1 до 4 пар в сутки на Дальневосточной ж. д. и от 2 до 9 пар в сутки на Восточно-Сибирской ж.д. 

Движение пригородных поездов по БАМу представлено на участке Восточно-Сибирской ж.д. Тайшет – Лена-Восточная и сосредоточено в основном в сообщениях с городом Братск (ст. Новобратск) и ст. Вихоревка. Размеры движения пригородных поездов на участке Вихоревка – Моргудон достигают до 12 пар в сутки. На Дальневосточной ж.д. по БАМу пригородное сообщение осуществляется только в летний период на незначительном по протяженности участке (7 км) в сообщении Комсомольск – Хурба для перевозок пассажиров в дачные районы. Размеры пригородного движения на данном участке составляют 2 пары поездов в сутки.

На перспективу, при реализации проектов по освоению различных месторождений полезных ископаемых в полигоне влияния БАМа, развитии обрабатывающей промышленности, создаются предпосылки для улучшения социально-экономической ситуации в регионе и повышению транспортной подвижности населения.

Прогнозные объемы пассажирских перевозок на БАМе разработаны при условии проведения в перспективе гибкой тарифной политики, сокращения продолжительности поездок за счет повышения маршрутных скоростей движения пассажирских поездов, а также общего улучшения качества обслуживания пассажиров железнодорожным транспортом на рассматриваемом полигоне.

Объем пассажирооборота по БАМу до 2010г. прогнозируется до 2,5 млрд. пасс.-км., в том числе в дальнем следовании – до 2,1 млрд. пасс.-км., в пригородном сообщении – до 0,4 млрд. пасс.-км. На перспективу до 2015 г. объем пассажирооборота составит около 2,7 млрд. пасс.-км., в том числе в дальнем следовании – около 2,2 млрд. пасс-км, в пригородном сообщении – около 0,5 млрд. пасс.-км. На перспективу до 2020г. пассажирооборот составит около 2,8 млрд. пасс.-км, в том числе в дальнем следовании – около 2,3 млрд. пасс.-км и в пригородном сообщении - около 0,5 млрд. пасс.-км. 

Общий объем отправления пассажиров железнодорожным транспортом по БАМу до 2010 г. прогнозируется на уровне около 13 млн. пасс., в том числе в дальнем – 4,7 млн. пасс., в пригородном сообщении – 8,3 млн. пасс. До 2015 года общий объем отправления по БАМу прогнозируется до уровня 13,7 млн. пасс., в том числе в дальнем следовании – 5 млн. пасс., в пригородном следовании – 8,7 млн. пасс. На перспективу до 2020 года общий объем отправлений пассажиров может достигнуть уровня 14,4 млн. пасс. в том числе в дальнем следовании – 5,3 млн. пасс., в пригородном сообщении –9,1 млн. пасс. 

Для достижения прогнозируемых объемов пассажирских перевозок предполагается увеличение размеров движения, в основном в связях крупных городов в районе БАМа с районами Сибири и Дальнего Востока. Максимальные размеры движения пассажирских поездов дальнего следования на рассматриваемом полигоне до 2020 года составят до 11 пар в сутки на участке Тайшет – Хребтовая, в пригородном сообщении размеры движения – до 17 пар на участке Гидростроитель – Моргудон.
5.4. Проекты перспективного развития железнодорожной инфраструктуры зоны Байкало-Амурской магистрали
5.4.1. Проект освоения Эльгинского угольного месторождения

В 2000 году началось строительство железнодорожного пути (320 км) к Эльгинскому месторождению углей в Амурской области от станции Верхнезейск.

Строительство до настоящего времени не завершено. 

В настоящее время, принято решение о необходимости продажи акций ОАО «Эльгауголь». Предполагается продажа единым лотом пакетов акций ОАО «Эльгауголь, принадлежащих Правительству Республики САХА (39,4%) и ОАО «РЖД» (29,5%), пакета акций ОАО «Якутуголь» (75%-1 акция), принадлежащего Правительству Республики САХА, а также объекта незавершенного строительства – участка железнодорожного пути Улак-Эльга.  Форма продажи «единым лотом» избрана с целью привлечения заинтересованного инвестора, способного как увеличить действующую добычу в рамках функционирующего ОАО «Якутуголь», так и разработку Эльгинского месторождения.

Проведение конкурса запланировано РФФИ в срок до конца июля 2007 г.

По информации ОАО «РЖД», до 2015 года предполагается обеспечить перевозки угля в порты Советская гавань и Ванино в объеме 12,5 млн.тонн, в том числе с Эльгинского месторождения в объеме около 5 млн.тонн. 

По информации Правительства Республики САХА объемы добычи углей Эльгинского месторождения составят 25-30 млн.тонн в год.
5.4.2. Проект «Реконструкция участка Оунэ – Высокогорная со строительством нового Кузнецовского тоннеля на участке Комсомольск – на – Амуре – Советская Гавань»

По мнению ОАО «РЖД», имеются существенные инфраструктурные ограничения на участке Улак - Комсомольск-на-Амуре, на снятие которых по экспертной оценке требуются инвестиционные затраты в размере примерно 23, 7 млрд.руб.

В настоящее время, в Минэкономразвития России для рассмотрения в установленном порядке поступила заявка ОАО «РЖД» в Инвестиционный фонд Российской Федерации на реализацию проекта «Реконструкция участка Оунэ – Высокогорная со строительством нового Кузнецовского тоннеля на участке Комсомольск – на – Амуре – Советская гавань». 

Реализация проекта будет способствовать снятию инфраструктурных ограничений при осуществлении перевозок грузов, в том числе углей Эльгинского месторождения по Байкало-Амурской магистрали, в направлении Дальневосточных портов Ванино и Советская гавань, стран Азиатско-Тихоокеанского региона.
5.4.3. Проект строительства железнодорожной линии Беркакит-Томмот-Якутск
Строительство железно-дорожной линии Беркакит-Томмот-Якутск позволит обеспечить железнодорожное сообщение г. Якутска с БАМом.

Осуществление строительства железнодорожной линии Беркакит – Томмот – Якутск 

· значительно сократит стоимость и сроки доставки основной массы грузов, обеспечит их круглогодичную регулярность;

· улучшит условия работы и сократит издержки водного транспорта за счет сокращения операций в верхней  мелководной части р. Лена, уменьшения рейсооборота речных судов более чем на 4000 км, перехода на эксплуатацию судов смешанного плавания «река-море» без промежуточной их догрузки; отказа от эксплуатации мелководных судов, парк которых находится в настоящее время в состоянии предельного износа, так что при невозможности по тем или иным причинам достройки ж.д. потребовалась бы весьма капиталоемкая программа их модернизации и нового строительства;

· создаст условия для эффективной работы автомобильного транспорта внутри Республики, а также, с учетом запланированной достройки федеральной трассы «Колыма», - для транзита грузов на север и в Магаданскую область;

· создаст базовые предпосылки для последующего развития магистральной железнодорожной сети на Северо-восток Российской Федерации с возможными перспективами выхода на международные транзитные перевозки в страны Американского континента.

Строительство дороги даст толчок к освоению ряда новых месторождений и развитию производств, которые были бы неконкурентоспособны при старой транспортной схеме.
Осуществление строительства ведется в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 15 мая 2004 г. №242 «О необходимых мерах по строительству железнодорожной линии Беркакит-Томмот-Якутск».  Финансирование строительства осуществляется за счет средств федерального бюджета, бюджета Республики Саха (Якутия) и средств ОАО «РЖД».

6. Выводы и предложения
Байкало-Амурская магистраль является одним из ключевых элементов транспортной инфраструктуры, на основе которой может быть обеспечен опережающий рост экономики регионов, по территории которых она проходит.
Главным сдерживающим фактором увеличения объемов грузового движения по Байкало-Амурской магистрали являются низкие темпы освоения месторождений природных ресурсов и неразвитое промышленное производство на территориях, прилегающих к магистрали. 
С другой стороны важным ограничением освоения месторождений зоны БАМа и развития на этой территории как добывающих, так и обрабатывающих отраслей промышленности является отсутствие «капиллярной» транспортной инфраструктуры, обеспечивающей связь с БАМом.
Таким образом, решение задачи развития территорий, прилегающих к БАМу, тесно связано с развитием самой магистрали.
Для комплексного развития региона БАМа необходимо, прежде всего:
1. Активизировать геологоразведочные работы на данной территории;

2. Обеспечить координацию и взаимодействие федеральных и региональных органов исполнительной власти с негосударственными коммерческими организациями для осуществления мероприятий по созданию инфраструктуры для освоения природных ресурсов региона и развития добывающих и обрабатывающих производств.

3. Обеспечить повышение качества жизни населения на основе создания новых рабочих мест и развития социальной сферы.

В настоящее время в соответствии с решением Совета Безопасности Российской Федерации Минэкономразвития России совместно с заинтересованными федеральными и региональными органами исполнительной власти и научными организациями осуществляет разработку стратегии социально-экономического развития Дальнего Востока, Республики Бурятия, Иркутской и Читинской областей.
В данной стратегии предполагается детально проработать вопросы перспективных направлений развития данных регионов, включая развитие добывающих и обрабатывающих производств в зоне БАМа в увязке с мероприятиями по повышению эффективности использования магистрали.
